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Absztrakt
Hajduszoboszlé varosanak rendezési tervében egy azt korildlels elkerlld at szerepel. Ennek

szilkségessége, tényleges megvaldsithatdosaga még nem eldontott, tovabbi vizsgalatokat
igényel. A 2015. évi MEPS sordn ezen vizsgalatok egy részét végeztik el, melynek
eredményeként egy dontéstamogatd rendszer elveit fektettiik le. Munkank sordn a meglévé

hatastanulmanyokba nem nyertiink betekintést, ezzel is kizarva az esetleges befolyasolast.

1. A feladat bemutatdsa
Hajduszoboszlé varosa a jelent8s tranzitforgalmu 4-es szamu f6uton helyezkedik el. A kelet-

nyugat iranyu forgalom elvezetésére 1999-t6l elkertlé ut épilt a varostdl délre. A régi
nyomvonalon igy kialakult atmend szakasz kettévagja a varoskdzpontot. Balmazujvaros,
Nadudvar és Naphegyes fel6l viszonylag jelentés atmend teher-, illetve személyforgalom
érkezik Debrecen és Kaba irdnyaba. Ennek a forgalomnak a varosbdl valo kizarasa jelenleg
nem lehetséges, az alternativ utvonalak irredlisan hosszuak. A varoskdzpont
tehermentesitése mindenképpen megoldandd; az atmend nehézgépjarmi-forgalom

tulterheli a belsd halézat utjait.

A feladat soran a varos rendezési tervében megjelend teljes korgydr( fellilvizsgalatat
végeztik. Ehhez csucsiddszaki célforgalom-szamlalast, GPS alapu kovetési id6 mérést és a

terv SWOT vizsgalatat hajtottuk végre.
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2. Tervezési teriilet

77 s

A varos rendezési terve jelenleg egy teljes korgy(r(t tartalmaz, az &tmend Uttol északra esd
szakaszon tobbnyire meglévé nyomvonalon vezetve. A rendezési terv nem tartalmaz
részletes geometriai adatokat. A meglévé szakaszok lakéhazakhoz kozel, slrlin beépitet
terlileten taldlhatdk. Az utak mostani funkcidja a mellette |évé lakdhazak kiszolgalasa,
valamint a mellékutcakbdl becsatlakozé forgalom 6sszegylijtése. A palyaszerkezet a jelenleg

atmend teherforgalom kiszolgaldsdra nem alkalmas, az Utburkolat — eredeti rendeltetésébdl

ered6en — sok helyen keskeny.

A rendezési terv szerint a tervezett gy(ir(i a Kabai Uti aruhdaztdl indulva észak felé a varos
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1. dbra: tervezett elkeriil6 nyomvonala (sdrga:

részben meglévé; rézsaszin: tervezett szakasz)

hatdrdn (j dton menne, majd jobbra fordulva a széls6 utcdkban a Malom-sort és
BOszorményi utat kovetve a Kosely Zrt utan egy jobb ivet kovetve csatlakozna a Debreceni
Utba (volt 4-es szdmu f6ut). A déli szakasz innen indulva Gj Gtvonalon érné el a MAV 100-as
szamu vasutvonaldt. Ez és a telepilés épliletei kozt |évé keskeny savban haladna el délen,

erdés illetve mez6gazdasagi valamint ipari teriileteket felhasznalva. A vasutallomasnal kilon
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szint(i keresztezéssel oldandk meg a két Ut zavarasmentes kapcsolatat. A gy(ird végil a Kabai
uti druhaznal zarddna.

A teleplilés kozelében (és belteriiletén) sok természetes és mesterséges vizfeliilet talalhato.
Az ezek melletti flves teriletek, valamint a replil6tér terlilete Natura2000 védelem alatt all.
A repul6tért6l nyugatra zartkerti tertiletek (Vénkert) és egy erddsdv taldlhatd. Vénkert
mellett két temet6 és egy horgasztd taldlhatd. Dél-nyugat fel6l a Kabai Ut alatt atvezetve
halad el a varos mellett a Kosely-patak. A varostdl dél-nyugatra és dél-kelet, keleti irdnyban

erdéfoltok és mez6gazdasagi mivelés alatti terliletek vannak.

A vizsgalat soran a gydrdt északi és déli elkerilé-szakaszokként kilon vizsgaltuk, mivel

funkcidban, varhaté forgalomban és megvaldsithatosagban jelent8sen eltértek.

3. Problémafeltdrads
Els6 lépésként a jelenlegi valamint a tervezett Uthdldozat elemeinek hdaldzatban betoltott

szerepét, illetve az (thalézat és Uthasznaldok kozotti kapcsolatokat, ok-okozati

Osszefliggéseket kerestuk.

Eszak felSl Balmazujvaros — Nadudvar - Naphegyes irdnyabdl érkezik forgalom a telepiilésre,
innen nagyobb részt Kaba, kisebb részt Debrecen a tranzit utak végpontjai (a Balmazujvaros -

Naphegyes és Debrecen kozotti forgalmat a 33-as szamu féut vezeti el).

Déli irdnyban a varost a 4-es szamu f6ut megkeriili, elvezetve a f6ut forgalmanak egy részét.
Ennek ellenére a varoson még igy is érezhetd§ atmendé forgalom halad, feltehet6en az
elker(il6 hossza miatt. Sok jarmivezet6nek valdszinlileg még ugy is alacsonyabb a varoson
athaladas érzékelhet6 egyéni koltsége, hogy kisebb sebességgel, tobbszor megallva lehet
csak atjutni. Feltételezhetd olyan athaladd forgalom is, ahol a jarm(vek a varosban révid
idére megallnak, ilyenkor az utazds végpontja rovid id6re a varos valamely nevezetessége

vagy szolgdltatdsi helye. Az ilyen utazdsok kizardsa nem cél.

A f6 problémat a jelenleg gyUjt6-kiszolgalé utakon futé atmend forgalmak jelentik. Ezeket
részben személy-, részben tehergépjarmivek alkotjak. A viszonylag sirlin beépitett
lakézénan és a belvaroson athaladd jarm(ivek por, zaj és égéstermék emisszidja foloslegesen

terheli az ott él6ket. Egy, a sarokforgalmakat a 4-es féut felé terel§ északi elkeril§ erre
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nyujtana megoldast. Azonban a rendezési tervben jelzett nyomvonal jelent8s részben lakott
teriileten haladna, igazdbdl csak a belvdrost tehermentesitve az E-Ny és E-K
tranzitforgalomtdl, a lakézédndban csupan par szaz méterrel arrébb helyezné a problémas

teriletet.
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2. dbra: problémdk az elkertiil6 mentén

Az elkeriil6 tervezett déli szakasza ilyen szempontbdl szerencsésebb, a 2. abran
halvanyzélddel jel6lt erd8savokon kivul természeti teriletet nem érint, valamint a
lak6zonakat megkeriilve halad. Itt a vasutallomas bekotéséhez tervezett kilon szintd
kapcsolat és néhany, a tervezett nyomvonalra esé maganteriilet jelent problémat.
Ugyanakkor ennek a szakasznak a kihasznaltsaga kérdéses; jelenleg az ipari park egyetlen
jelentGs szereplGje a Leier Hungaria lizeme. Ennek a szakasznak a kiépitése rovid tdvon nem

tlinik gazdasagosnak.
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4. Funkcioanalizis
A kovetkezd vizsgalatokat az elkeriil6 okozta jov6beni pozitiv-negativ hatasok értékelésére

és az Uuthasznaldk meghatarozasara végeztilk. Ezen belil a SWOT analizist, FSD

jarmdkovetést, varhatd FFS szamitast és cslcsidei célforgalom-szamlalast mutatjuk be.

A tervezett elkerll6 szakasz feltételezett hasznaldi két csoportra bonthatok: a kozelében
lakéknak tovabbra is gyUjt6-kiszolgald utként szolgdlna, a kozeli telepllésekrdl az Angyalhazi-
Ady Endre Ut és 3406. szamu ut-Nadudvari ut felél érkezéknek pedig telepilésen atmend

elkerdlé ut lenne.

A funkcidanalizist mi a megvaldsulds szempontjabdl érdekesebb és fontosabb északi
félgylrlre hajtottuk végre. A kovetkezSkben leirtak, valamint a megolddasi koncepcid
technoldgiai Utmutatast kivan adni egy jovGbeni atfogd, a rendezési terv moddositasat

megel6z6 vizsgdlat elvégzéséhez.

4.1 SWOT analizis (Strengths-Weaknesses-Opportunities-Threats)
Az elméleti vizsgdlat célja feltarni a beruhazds miiszaki szempontok alapjan jelenleg

érzékelhet6 erdsségeit, gyengeségeit, a benne rejl6 lehet&ségeket és veszélyeket.

Egyértelm( erds pontjai vannak a tervezett északi elkertlének: a turisztikai szempontbdl
kiemelten fontos belvaros tehermentesitésének elsé Iépése a sarokforgalmak kizarasa. igy
csokkenne az ott érzékelhet6 por, zaj és légszennyezés, ndvelné a kornyék életmindségét. A
forgalom csdkkenése kozlekedésbiztonsagi szempontbdl sem elhanyagolhatd, a varosban

rengetegen kozlekednek kerékparral.

//////

szamszerdsitésére az adott nyomvonalon legalabb engedélyezési terv sziikséges (ez késGbb
az ajanlati terv alapjat is képezi). Tovdbbi gyengeség, hogy a teriileten tébb kis sugaru ivet
csak ugy lehet nagyobb jarm(ivekkel is konnyen jarhatdva tenni, ha a sugarukat noveljuk.
Ezzel tavolabb kerilnek a sarokpontok, igy terileti kisajatitds, épuletbontas valhat

sziikségessé (kritikus a 3. dbran jel6lt pont a Cseplis sor-Sélyom utca talalkozasanal).
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3. dbra: az északi szakasz legkritikusabb pontja

e

Gyenge pontként kell még megemliteni, hogy az északi félgy(ir(i két szakaszon is Natura2000
terlilet szélén halad el. Itt az engedélyeztetés problémasabb lehet, mivel a védett teriiletet

az utrdél nem kivant emisszio érheti (por, zaj, égéstermék, felileti lemosédas).

A beruhazas jov6ben jelentkezd veszélyei koziil a varos lezardsa az egyik emlitend6. A
Boszorményi ut fejlesztése gyakorlatilag a telepllést pont az tdul6terilet mostani északi
hatdranal lezarnd, a replil6tér kihasznalatlan (igaz Natura2000 védelem alatt allo) dél-keleti
részének bevonasat egy esetleges bdvitésbe ellehetetlenitené. Emellett egy ilyen |éptéki

fejlesztés a pozitiv hatasok ellenére is lakossagi ellenkezést valthat ki.

Azonban az elkerlil6 megépitése Ujabb lehetdségeket is nyithat a varos szamara.
Amennyiben a belvaroson atmené forgalom jelent6sen lecsokken, akar savok is
sziikségtelenné valhatnak (a jelenleg tobbsavos f6uton). Az ilyen savok megszlintethetdk,
helylkre kerékparsdv, gyalogos kozlekedési létesitmény vagy zoldfelilet is telepithetd. Ez
természetesen egy hosszu tavl hatas kdvetkezménye, nincs egyértelm(i kapcsolat az

elkeril6vel, igy nem tervezhetd6k egyszerre.

4.2. FCD - Jarmiikovetéses vizsgdlat (Floating Car Data)
Az eljaras lényege, hogy a forgalom résztvevGjeként mérjik a f6bb paramétereket, a tobbi

jarmlvet kovetve. A MEPS alatt egy ilyen mérést végeztiink a kedd esti cslcsidGszak
kornyékén. Az atlagosnak tekinthet6 forgalmi viszonyok kdzott GPS segitségével rogzitettik
a mindenkori haladasi sebességet, és az utazds idejét. A mérést mind a négy, az elkerilével
kivalthaté sarokforgalmi viszonylatban elvégeztiik. Ezeket az Utvonalakat mutatja a 4. dbra

(zolddel a kivaltandd, pirossal a kivalté nyomvonalat).
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4. dbra: FCD vizsgdlat utvonalai (bal fentrél: 1,2; 3,4)
A sebességet az ut fluggvényében abrazolva kapott grafikonok minimumhelyei mutatjak,

hogy az utazas melyik pontjan kellett fékezni. Azok az esetek, ahol oda és vissza iranyban is
lassitani kellett (ugyanazon helyre esé minimumpontok, piros korrel), valamilyen akadalyt
jeleznek. Ez lehet kis sugaru iv, forgalmi gdocpont, fekvérendér, gyalogos létesitmény, vagy
akar uthiba is. A tul sok lassitasi-gyorsitasi hely noveli a jarm(ivek emisszidjat, valamint

gyakori konfliktusra utal — példaul sok helyen kell els6bbséget adni.
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A grafikonok alapjan az Ut nagy részén az engedélyezett maximalis sebesség kozelében

lehetett haladni (azaz szabad dramldsi sebességgel — FFS), ezek a szakaszok egy atlagos

kozlekedési allapotban jdl teljesitenek.

5. dbra: 1 és 2 nyomvonalak ut-sebesség grafikonjai két irdnyban

DURATION
DISTANCE
AVG SPEED
AVG PACE
MAX SPEED

DURATION
DISTANCE
AVG SPEED
AVG PACE
MAX SPEED

DURATION
DISTANCE
AVG SPEED
AVG PACE
MAX SPEED

DURATION
DISTANCE
AVG SPEED
AVG PACE
MAX SPEED

00:06:52
4.15km

36.3 km/h
01:39 /km
55.0km/h

00:08:38
4.14km

28.7 km/h
02:05 /km
55.1 km/h

00:03:48
2.74km

43.2 km/h
01:23 /km
63.7 km/h

00:04:20
2.72km

37.6km/h
01:35 /km
53.2km/h

10
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DURATION 00:06:10
DISTANCE 3.93km

AVG SPEED  38.2km/h
AVG PACE 01:34 /km
MAX SPEED  52.6km/h

DURATION 00:07:20
DISTANCE 3.93km

AVG SPEED  32.1km/h
AVG PACE 01:52 /km
MAX SPEED  52.9km/h

DURATION 00:03:16
DISTANCE 2.51 km

AVG SPEED  45.9km/h
AVG PACE 01:18 /km
MAX SPEED  61.7km/h

DURATION 00:03:40
DISTANCE 2.51T km

AVG SPEED  40.9km/h
AVG PACE 01:27 /km
MAX SPEED  55.0km/h

6. dbra: 3 és 4 nyomvonalak ut-sebesség grafikonjai

4.3. Vdrhato eljutdsi idék szamitdsa
Ez a feladatrész ténylegesen csak a geometria tanulmdnytervi kialakitdsa utan végezhet6 el.

Sziikség van ezen tul az alkalmazando forgalomiranyitasra is, amivel az egyes csomopontok
idévesztesége becsilhet6. A szakaszokon mért teljes eljutasi id6t az egy sebességgel
bejarhaté Utszakaszok részidejeibél kapjuk. A szakaszok engedélyezett sebessége fligg az ut
elhelyezkedésétél (belterileti, vegyen funkciéju ut vagy kiltertleti elkertlé ut), illetve az

alkalmazott ivsugartol.

v

Az igy kapott eljutdsi id6ket az el6z6 pontban mért eljutasi id6kkel dsszevetve kapjuk a
tényleges idényereséget (amennyiben az Uj Utvonal gyorsabban jarhatd mint a meglévd). A
mért értékeket megfelel6en valasztott szorzéval novelve, vagy csucsidében végzett FCD

méréssel kapjuk a bels6 halézatra mértékadd forgalmi esetet.

11
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4.4. Célforgalom szamldlds
Utolsd vizsgalatként a telepllés négy bevezetd pontjan célforgalmat mértink. Ehhez a ki és

behaladd jarmuivek rendszamat, és a kozelité athaladasi idejét mértik. A vizsgalati pontokat

az alabbi abra jelzi:

HajduszoboszI6i Repultér

)

7. dbra: célforgalom-szamldlds mérési pontjai

A mérést reggel 7:25 és 8:40 kozott végeztiik, igy a jarmivek tobbségének ki- és behaladasa
kozti id6eltolddast kiklszoboltik. A rendszdmokat és id6pontokat egy kilon erre a célra
létrehozott MS Access adatbazisba toltottik fel, ami ezek utan tetsz6leges lekérdezéseket
tett lehetdvé. igy kaptuk a vizsgdlat szempontjabdl igen lényeges forgalom-megoszlasi

adatokat, amik a kdvetkezs oldal tablazataban szerepelnek.

Nagyon fontos érték a varosban maradé jarm(vek aranya. Ebbdl arra kdvetkeztetiink, hogy a
reggeli csucsidGszak forgalma jelent6 mértékben (a mérés szerint 60-80% koriil)
célforgalomként a varosba érkezik, nem megy onnan ki. Ez a forgalom feltehetéen nem

hasznalna az elkeril6 utakat.

A mérés a rovidsége, valamint az ismétlés hianya miatt nem mértékadd, az igy kapott
értékek nem tervezési értékek. A tényleges vizsgalatot legalabb két, fGszezoni napon
szlikséges végezni, az egész nap soran ora szintre lebontva (késziilt hasonld felmérés a varos
szamara, de az id6 rovidsége miatt azt mar nem tudtuk feldolgozni, valamint a mérési

pontok sem estek egybe a sajat mérési pontjainkkal).

12
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From point 1 £ 209 (100%)

Tranzit Varosban marado vagy mellékuton
Jarmdi To tavozé
Point 2 Point 3 Point 4
szgk 18 (8,61%) 29 (13,88%) 9 (4,3%) 137 (65,55%)
teher 2 (0,95%) 6 (2,87%) 0 (%) 6 (2,87%)
busz 2 (0,95%) 0 (0%) 0 (%) 0 (0%)
traktor 0 (0%) 0 (0%) 0 (%) 0 (0%)
From point 2 Z 306 (100%)
Tranzit Varosban marado vagy mellékuiton
Jarmii To tavozé
Point 1 Point 3 Point 4
szgk 15 (4,90%) 34 (11,11%) 14 (4,58%) 233 (76,14%)
teher 0 (0%) 6 (1,96%) 0 (0%) 6 (1,96%)
busz 2 (0,65%) 0 (0%) 0 (0%) 2 (0,65%)
traktor 0 (0%) 0 (0%) 0 (%) 0 (0%)
From point 3 £ 286 (100%)
Tranzit Varosban marado vagy mellékaton
Jarmdi To tavozé
Point 1 Point 2 Point 4
szgk 14 (4,89%)  7(2,44%) 9 (3,14%) 237 (82,87%)
teher 1(0,35%) "1 (0,35%) 2(0,70%) 8 (2,80%)
busz 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%) 2 (0,70%)
traktor 1 (0,40%) 4 (1%) 0 (%) 0 (0%)
From point 4 2 162 (100%)
Tranzit Varosban marado vagy mellékuiton
Jarmii To tavozé
Point 1 Point 2 Point 3
szgk 19 7 (4,32%) 9 (5,156%) 117 (72,22%)
(11,73%)
teher 1(0,62%) "0 (0%) 1(0,62%) 6 (3,70%)
busz 2 (1,23%) 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
traktor 1(0,62%) 0 (0%) 0 (%) 0 (0%)

1. tdbldzat: célforgalom szamldlds eredménye

13
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Az, hogy egy jarm( mennyi id6 alatt képes atérni a varoson, a sz(irésnél mdodosithaté. Ez a
kiiszobérték nagyon fontos, az allitasat hosszabb mérés kell, hogy megel6zze. Tul kis érték
esetén irredlisan sok lesz a varosban maraddok szama, tul nagy értéknél a mért

tranzitforgalom né.

5. Megoldasi koncepcio
A tanulmany eredményeként féként egy utmutatast szerettiink volna létrehozni, ami a

javasolt mérések elvégzése utdn a dontés megkonnyitésében segithet. A dontést szamokra
alapozni egy koltség-haszon elemzéssel lehet. Ennek bemené paraméterei a varhaté épitési
koltség, az idényereség, a forgalombiztonsagbdl adddd nyereség, a kornyezeti terhek
csokkenésébdbl adddo nyereség. Az itt hasznalt épitési koltség durva kozelités eredménye
csupan a hosszat és egy felvett tipus-palyaszerkezetet felhasznalva, mivel ez a 1épés megel6zi

a részletesebb tervezést (még az engedélyezési terv el6tt elkésziil).

A nyomvonalra kozelité javaslatot tudunk adni. Véleményiink szerint az északi és déli

elkertlé kulon kezelendd.

A déli elkeril6 tervezett nyomvonala miszakilag megfelel, ténylegesen be tudja tolteni a
funkciojat. Ugyanakkor a rajta varhaté forgalom minimalis lehet, mivel a déli iparterilet
egyetlen jelentds Gizeme nem general akkora forgalmat, hogy gazdasagos legyen kiépiteni.
Helyette inkabb a Szovati utfél beton palyalemezes burkolasa javasolt, egészen a 4-es szamu
féut elkeril6jéig. Amennyiben az ipartelep kiépul, és a meglévé iparvasuti kapcsolatok nem
képesek kiszolgalni (példdul Balmazujvaros-Nadudvar-Hajduszoboszlé  viszonylaton
teherszallitasi igény), a déli elkeriil6 egyik felének kiépitése a régi 4-es féutig megfontolandd,

addig azonban nem indokolt.

Az északi elkeril6 a meglévl telepllési 6sszekoté utak miatt még akkor is indokolt, ha a
forgalom nem terheli tul az uthalézatot. Ebben az esetben inkdbb a varos északi részén él6k
érdekei dominalhatnak, a csékkend forgalmi terhelés javitja a kornyék élhet6ségét. Abban az
esetben, a ha jov6ben jelent6s sarokforgalom alakulna ki, egy jelenleg irrealis, viszont
tényleges elkeril6 ut kiépitése javasolhatd, kiegészitve a mar meglévé 4-es elkeriil6t (a

vazlatterven a sarga tengely).
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A jelenlegi allapotra inkabb a meglévé rendezési terv kisebb mddositasaval kialakitott
minimum verzidt javasoljuk (vazlatterven zold tengely). Ez a telepiilés s(irlin lakott részét a

Vénkert felé kerili ki, igy kevésbé funkcional gy(jt6-elosztd utként, jobban érvényesiil az

elkeriilg ati szerep.

S4
MfUa-Palace
2
* & |ejer Group E i
S3
p 1 ;}’“
4]
Google 32
8. dbra: javasolt nyomvonalak
6. Osszegzés

A rendezési tervet vizsgalva arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy a tervezett nyomvonal
miikodGképessége elkertl6é utként kérdéses, azonban mddositasokkal az igy kialakitott
halézat mindsége javithatd. Az elkeril6re mindenképpen sziikség van, de nem feltétlendl
kozlekedési, inkdbb lakossagi szempontokbdl. A végleges dontéshez tovabbi, alaposabb

mérések, vizsgalatok, valamint egy kdrnyezeti hatastanulmany elvégzése is sziikséges.
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