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1. Vezetdi 6sszefoglald

Jelen, a Kozlekedéstudomanyi és Epitésigyi Mindségellendrzési Intézet altal készitett
tanulmany célja HajduszoboszIé varos helyi autdbuszos kdzosségi kozlekedésének teljes korl
felllvizsgdlata, mikodési és pénzigyi hatékonysaganak értékelése, valamint a lakossagi és
turisztikai igényekhez igazodd, hosszu tavon fenntarthatd stratégiai dontési alternativak
megalapozdasa volt.

Hajduszoboszlén a 22 km bruttd hosszUsagu, 34 megalldhelybdl allé haldzat gerincét az 1-es
vonal (csoport) jelenti, mely jellemz&en féléranként biztositja a vasutdllomads elérését a varos
tobb pontjardl. A peremterlletek ellatdsa szérvanyos, a menetrend a tandrdkhoz és
munkarendhez igazodd, célforgalmi jellegl. A jarmUpark harom autébuszbdl all, amelyek kozal
egy mar modern, akadalymentes elektromos jarmd, a masik ketté dizel midibusz.

A kozszolgdltatas fedezeti szintje alacsony, a 2025. évi utasbevételek és szocialpolitikai
menetdij-tdmogatasok 6sszege (kb. 16,7 millié Ft) 9,1%-kal esett vissza az el6z6 évhez képest.
Ebben kulcsszerepet jatszik a didkok dijmentes utazadsa és a 65 év felettiek ndvekvé aranya, ami
miatt a fizetd kereslet az alkalmi, teljesaru jegyesekre szikdl, a fedezeti arany romldsa miatt az
onkormanyzati tamogatas mértéke jelentds.

HajdUszoboszld helyi autdbuszos kozlekedését Jaszberény és Gyula helyi kozlekedésével
Osszevetve is megvizsgaltuk.

Az Onkormanyzat munkatérsainak tdmogatédsdval elvégzett lakossagi kérdSives felmérés
alapjan az utasok a tisztasdgot és az akaddlymentességet értékelték a legjobban, mig a
legalacsonyabb pontszamot a jarats(irliség, vagyis a menetrendi kinalat kapta. Kiemelt
problémaként jelent meg a vasuti csatlakozasok hidnya a nem InterCity vonatok esetében, ami
a helyi munkavallalok mellett a peremid&szakokban érkez6 turistakat is sujtja.

Az elvégzett teljeskorld fedélzeti utasforgalmi felmérés is meger@sitette, hogy a f6
utasaramlas a vasutallomas és az autdbusz-allomas (firdSkomplexum) kézott zajlik, de a
gimnazium is general utasforgalmat.

A bevételek novelése érdekében a tanulmany javasolja célzott dijtermékek bevezetését (pl.
varoskartya, kismama bérlet), illetve a varmegye- és orszagbérletek helyi elfogadasat. A
koltségoldal optimalizaldsara kulcsfontossagld a menetrend lebonyolitasahoz szikséges
jarmuigény csokkentése, melyhez menetrendi racionalizalas szlikséges, de hozzajarulhat ehhez
a helykozi autdbuszkozlekedéssel vald integracio is, helykdzivel helyi autdbuszos szolgaltatast
nyujté ,HKHI” megallapodas alapjan.

A tanulmany részét képezi a hatdlyos jogi kornyezet bemutatasa is, kiemelten targyalva a
helykodzi egylttmikodési lehetdségeket.

A haldzat vizsgalata alapjan megallapitottuk, hogy a helyi kozlekedésben egy egész nap,
bdvitett tUzemid8ben és 30 perces Utemben m(ikodd, alapvetden az 1-es és a 2-es viszonylat
vonalat kévetd korjarat kozlekedése jelentheti a hatékony és utasbarat megoldast, amely a
vasutallomason minden egész és fél drakor all meg, és egy-egy menete soran a varos igényei




szerint érintheti a Kosely Zrt-t, a Szovati utat, a temet6t és a varos nyugati peremén fekvé
kereskedelmi zonat is.

A dontéshozok eldtt allo legfébb stratégiai feladat annak meghatdrozasa, hogy a varos
mekkora mértékd és milyen irdanyd elmozduldst kivan finanszirozni: a magasabb
tdmogatasigényl, de vonzobb, slrlbb helyi kozszolgdltatds megteremtése a cél, vagy a
takarékosabb, de még vallalhatd minimumszint fenntartdsa.

A halozattal és menetrenddel kapcsolatos fejlesztési javaslatainkat a tanulmany utolso

fejezete tartalmazza.

Kézlekedési életképek, HajduszoboszIo, 2026. junius

Forrds: KTl sajdt fotd




2. A helyi kézforgalmu kozlekedés jogi hatterének bemutatasa
2.1. Aszemélyszallitasi folyamatokat szabalyozo jogszabalyok

A hazai jogszabadlyi kornyezetben a személyszallitds elldtasanak feltételeit, valamint a
személyszallitasi folyamatok kereteit egyrészt az eurdpai unids, masrészt a nemzeti
jogszabalyok hatarozzak meg.

Az Eurdpai Unid személyszallitast érinté legfontosabb rendeletei a kdvetkez8k:

1) 1370/2007/EK rendelet a vasuti és személyszéllitasi kozszolgaltatasokrol, valamint az
119/69/EGK és az 1107/70/EGK tandcsi rendelet hatélyon kivil helyezésérdl
A rendelet meghatdrozza azokat a feltételeket, amelyek mentén az illetékes hatdsagok a
kdzszolgaltatdsi kotelezettség ellatdsat elGirhatjak, vagy ilyen kotelezettség ellatasara
vonatkozé szerz6dést kothetnek, rendelkezik az operatoroknal a kdzszolgdltatds ellatdsaval
Osszefliggésben felmerllt, indokolt koltségek ellentételezésérdl, illetve meghatdrozza a
kdzszolgaltatdsi kdtelezettség teljesitése fejében biztosithatod kizardlagos jogok kereteit.

2) Az Eurépai Parlament és a Tandcs 2021/782 rendelete a vasuti személyszallitast
igénybe vev( utasok jogairdl és kotelezettségeirdl

A rendelet célja a vasuti személyszallitast igénybe vevd utasok felhasznaldi jogainak
védelme, valamint a vasuti személyszallitdsi  szolgdltatdsok  mindségének  és
eredményességének javitasa annak érdekében, hogy a vasuti kdzlekedés ardnya ndvekedjen
egyéb kozlekedési mddokhoz képest.

3) Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 181/2011/EU rendelete az autdbusszal kozlekedd
utasok jogairdl és a 2006/2004/EK rendelet médositasarol

A rendelet célja, hogy az autébuszos kozosségi kozlekedést igénybe vevd utasok szamara
valamennyi jaraton biztositsa az egyéb kozlekedési mdédok esetében megvaldsitott magas
szintl jogvédelmet.

4) Az Eurépai Parlament és a Tandcs 1073/2009/EK rendelet az autdbusszal végzett
személyszallitds nemzetkdzi piacdhoz vald hozzaférés kozods szabalyairdl és az
561/2006/EK rendelet modositasarol

A rendelet meghatdrozza a nemzetkdzi kozuti személyszallitasra vonatkozd kozos
szabdlyokat, valamint a valamely tagallamban nem honos fuvarozok szamara a belfoldi kozuti
személyszallitasi szolgaltatas nydjtasanak feltételeit.




A személyszallitasi kodzszolgaltatds elldtasanak szabalyozdsa szempontjabdl figyelembe
veendd legfontosabb magyar jogszabalyok a kovetkezék:

1) aszemélyszéllitasi szolgdltatasokrél sz6ld 2012. évi XLI. térvény
A torvény hatalya kiterjed tobbek kozott a Magyarorszag teriletén végzett belfoldi és
nemzetkozi kozuti és vasuti személyszallitasi szolgaltatasokra, valamint az azzal 6sszefliggd
jogokra és kotelezettségekre. Atfogd rendelkezéseket tartalmaz a személyszallitasi
szolgdltatdasok szervezeti, mikodési és finanszirozasi kérdéseirél, valamint a szolgdltatds
nyujtasanak mennyiségi és minéségi paramétereirdl.
2) a vasuti kozlekedésrél szolé 2005. évi CLXXXIIL. térvény (Vtv.), valamint a kozuti
kozlekedésrdél szold 1988. évi l. torvény (Kkt.)

A két torvény meghatarozza a vasuti, valamint a kdzuti kozlekedéshez —igy a vasuti, valamint
a kozuti személyszallitasi szolgaltatasok ellatdsahoz is — kapcsolddd dgazati rendelkezéseket.

Nem szorosan a kozlekedési kozszolgaltatas targykoréhez kapcsolodo, de a személyszallitasi
szolgaltatasok odaitélése és ellatasa sordn figyelembe veendd tovabbi jogszabalyok:

1) anemzeti vagyonrdl sz6lo 2011. évi CXCVI. térvény (Nvt.)
2) akoncessziordl széld 1991. évi XVI. torvény
3) 89/1988 MT rendelet a kozuti kozlekedési szolgaltatasokrdl és a kozuti jarmUvek

Uzemben tartdsarol

2.2. Ellatasért felelds jogai és kotelezettségei

Relevans jogszabalyi hattér

1. Alaptorvény: Az Alaptorvény 31. cikk (1) bekezdése szerint az onkormdanyzatok
feladatkorébe tartozik a helyi kozlgyek intézése, amely magdban foglalja a
kdzszolgaltatdsok biztositasaval 6sszefiiggd feladatokat.

2. Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX térvény (a
tovabbiakban: Motv.): meghatdrozza egyrészt az dnkormanyzatok kotelezé feladatait,
masrészt azon feladatok korét, amelyeket az dnkormanyzatok onként vallalt feladatként
sajat dontésiik szerint ellathatnak. Az Motv. rendelkezései szerint a kdzszolgaltatasként
elldtott kozforgalmu kozlekedés helyi megszervezése Budapest esetében kotelezd
feladat, mig minden mas telepllés esetében dnként vallalt feladatként jelenhet meg.

3. Aszemélyszallitasi szolgaltatasokrol sz6l6 2012. évi XLI. torvény: részletezi a kozlekedési
kdzszolgaltatasok szervezésének és finanszirozdasanak kereteit, azok részletes
szabalyait. Amennyiben az 6nkormanyzat onként vallalt feladatként helyi kozlekedési
kozszolgdltatast biztosit a telepllésen, annak (ellatasért felel6se) megrendeldje — az
Sztv. rendelkezései szerint — maga az onkormanyzat lesz. A megrendel§ felelGsségi
korébe tartozik a kdzszolgaltatas hozzaférhetdségének, jogszerliségének, mindségének
és pénzigyi fenntarthatdsaganak biztositasa.




2.3. Fogalommeghatarozasok és az 6nkormanyzat jogi lehetfségeinek
Osszefoglalasa

Az Ellgtdsért Felel6s (megrendeld) fogalma

Az illetékes helyi hatdsag fogalmat az 1370/2007/EK rendelet 2. cikk c) pontja szabalyozza.
E pont alapjan az barmely illetékes hatdsag lehet, amelynek foldrajzi illetékessége nem
orszagos. Az 1370/2007/EK rendelet az ,illetékes hatdsag” megjeldlésére teret nyit a
tagdllamoknak, mert a nemzeti jog hatdrozhatja meg, hogy mely szervezet statUtumaban
szerepeljen kozlekedési kozszolgdltatas ellatasi felel6ssége, de az 1370/2007/EK rendelet
értelmében csak egy adott foldrajzi tertilet vonatkozasaban. (Esetlinkben Hajduszoboszl6 varos
kozigazgatasi hataran belll). Az 1370/2007/EK rendelet és a Magyarorszag helyi
onkormanyzatairdl szold 2011. évi CLXXXIX. torvény szerint az ,illetékes helyi hatdsag”
fogalmanak a hazai jogban a teleptilési dnkormanyzatok felelnek meg.

A helyi kozszolgaltatasok megrendelése fentiek és az Sztv. 4. § (4) bekezdés alapjan
HajdUszoboszl6 Varos Onkormanyzata hataskorébe tartozik.

A kbzszolgdltatasi szerz6dés odaitélésének modjai, szabdlyai

A 1370/2007/EK rendelet tartalma szerint autdbuszos személyszallitasi szolgéltatok
kivalasztdsa esetében fészabaly a nyilt palyaztatas.

Kozvetlen megbizas kivételes esetekben, a rendelet &ltal meghatdrozott feltételek
teljesilése esetén lehetséges, igy pl. szolgaltatasi volumen és arbevételi limittel, vis maior
esetében, illetve belsd szolgaltatd részére.

Az 1370/2007/EK rendelet preambulumanak 18. pontja szerint: A nemzeti jog vonatkozd
rendelkezéseire is figyelemmel, barmely helyi hatdsag, vagy annak hidnyaban barmely nemzeti
hatdsag donthet Ugy, hogy az altala igazgatott térségben maga gondoskodik a személyszallitasi
kdzszolgaltatdsokrol, vagy azokat versenytargyaldsi eljards lefolytatdsa nélkil belsé
szolgdltatora bizza. Az 1370/2007/EK rendelet 5. cikkének (2) bekezdése szerint barmely
illetékes helyi hatdsag hatarozhat gy, hogy kozvetlendl itél oda kdzszolgdltatdsi szerz6déseket
un. ,belsé szolgaltaté” részére.

Belsé szolgdltato

Csak olyan elktlonllt jogi egység lehet, amely felett az 6nkormanyzat, mint helyi hatdsag
(ellatasért felelds) a sajat szervezeti egységei feletti ellenérzéshez hasonld kontrollt
(ellen@rzést) gyakorol, (vagyis meghatarozd befolyast gyakorol felette). Ez lehet valamelyik
onkormanyzati cég vagy koltségvetési tzem is.




A bels6 szolgdltatd intézménye a helyi kozlekedésben altalanos gyakorlatként m(ikodd, az
illetékes hatdsag tulajdonosi korébe tartozd, vagy egyéb modon irdnyitott kdzszolgaltatd
vallalkozasok esetében alkalmazhato.

A bels6é szolgdltatdk esetén a versenytorzité hatdsok csokkentése érdekében a rendelet
korldtozza az ilyen szerz6déssel rendelkez6 szolgdltaték mas szolgaltatasi tertleten torténd
piacra lépését, illetve az alvallalkozdk korlatlan igénybevételének lehetfségét.

Kézvetlen odaitélés

A ,de minimis” szabaly lehet&vé teszi, hogy a kis- és kozépvallalkozdsok kozvetlen odaitélés
utjan elnyerhessék a szolgdltatdas nyudjtdsat, amennyiben a megszerzend§ kozlekedési
szolgdltatas kis volumen(. Ez a szabalyozas biztositja, hogy a kis- és kozépvallalkozasok az egyes
hazai helyi kdzlekedési piacon védettek legyenek.

Kozvetlen odaitéléssel torténd szerz6déskotésre van tehat lehetdség a ,,de minimis”, vagyis
csekély érték( szolgaltatdsok esetén is (1 millid EUR/év vagy 300 ezer km/év alatti
szolgaltatdsok), valamint a kis- és kozépvallalkozasok esetében (legfeljebb 23 jarmdivet
Uzemeltetd 2 millio EUR/év vagy 600 ezer km/év alatti szolgaltatdsok), illetve a szolgaltatas
folyamatossaganak fenntartasa érdekében szikséghelyzeti ellatas elrendelésével (maximum 2
évre).

A rendelet tisztdzza tovabbd azon eseteket, amelyekben a kozszolgdltatasi szerz6dések
palyaztatdsa helyett a kdzbeszerzési eljarasra vonatkozd szabalyokat kell alkalmazni.

A rendelet nagy hangsulyt fektet a kdzszolgaltatadsi szerz6désekkel, illetve a palyaztatasi és
kdzvetlen odaitélési eljarasokkal kapcsolatos atlathatdsagara vonatkozé kovetelményekre.

Sziikséghelyzeti kijelolés

Szintén a rendelet 5. cikke rendelkezik réla, specialis vis maior szabaly.

Az ellatasért felel6s kijelolheti a szolgaltatot kozigazgatdsi hatdrozattal vagy szerzédéssel,
amennyiben a kdzszolgaltatds elldtdasa barmely okbdl ellehetetlenline. A konkrét helyzet
mérlegelése az Ugy egyedi korllményeit figyelembe véve az ellatdsért felel6s (vagyis
HajdUszoboszl6 Varos Onkormanyzatanak Képviseld Testiilete) hatdskdrébe tartozik.

Kézbeszerzési eljards

Szolgaltatod kivalasztdsa kozbeszerzési eljards lefolytatdsa utjan is lehetséges.

Az autdbusszal végzet személyszallitasi kdzszolgaltatasi tevékenységek esetében az unios
kdzbeszerzésiiranyelvekben meghatarozott szolgaltatasi vagy kozszolgaltatasi szerz8déseket az
ezen iranyelvekben meghatdrozott eljarasokkal dsszhangban kell odaitélni, amennyiben az
ilyen szerz6dések nem az ezen iranyelvekben meghatdrozott szolgdltatdsi koncesszids
szerz6dések formajaban késziltek. Ha koncesszids palyazat utjan itéli oda a kozszolgaltatast a
képvisel§ testllet, az alabbi két jogszabalyt kell figyelembe vennie:
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1. 1370/2007-es EK rendeletet, illetve
2. aszemélyszallitasi szolgdltatasokrol sz6ld 2012. évi XLI. torvényt.

Az 1370/2007/EK rendelet nyilvanvalé elényei, hogy az illetékes hatdsagot felhatalmazza:

— kozszolgdltatdsi személyszallitasi szolgdltatds odaitélése a sajat (6nkormanyzati) vallalat
részére;

— szabadon dénthet a kdzvetlen odaitélésrél a feltételek teljeslilése esetén,
— kozvetlenUl is elbiralhatja a helyi személyszallitasi szolgdltatdst kis- és kozépvallalatnak.
— kivalaszthatja azt a palyaztatasi eljarast, amely megfelel a helyi kdzlekedési rendszernek.
finanszirozdsi, jogi, valamint szakmai keretei

A helyi kdzforgalmu kozlekedés ellatdsa az dnkormanyzat részérél onként vallalt feladatként
valdésithaté meg az Motv. rendelkezései alapjan. Az 6nkormanyzatnak a feladatvallalast
dontéssel kell megerdsitenie, és gondoskodnia kell a kdzszolgaltatds megfeleld, hatékony és
jogszer(i megszervezésérdl.

Az 6nkormdnyzat dltal biztositott k6zszolgdltatds lehetbségei

— sajat maga latja el,
— onkormanyzati fenntartasu szervezeten (belsé szolgaltatd) keresztil latja el,
— kUls6 szolgaltatd megbizdsaval, amely torténhet kdzbeszerzési eljaras vagy kozvetlen
odaitélés utjan.
Barmelyik megoldast is valasztja az dnkormanyzat, kdzszolgaltatasi szerz6dés megkotése
kotelezd, akar belsd, akar kils6 szolgaltatod latja el a feladatot. A szerz6désben, illetve annak
mellékletében rogziteni sziikséges a dijtermékek tipusait és dijszintjét.

A helykézi k6zszolgadltatds bevondsdnak lehetdsége

A személyszallitasi szolgaltatasokrol szold 2012. évi XLI. torvény lehetséget biztosit arra,
hogy a helyi kdzlekedést onként vallalt feladatként ellatd dnkormanyzatok a helyi kozosségi
kozlekedés biztositasaba regionalis helykdzi autdbuszjaratokat is bevonjanak.

Ennek feltétele, hogy az Sztv. 5. § (3) bekezdése szerint a Miniszter és az Onkormanyzat
kozott Megallapodas jojjon létre, amely a helyi kozszolgaltatas helykdzi személyszallitasi
szolgaltatassal torténd ellatasanak feltételeit rogziti.

A Megdllapoddsrdl

A Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium (KBM) Kozlekedési Szolgaltatasi F6osztalya altal
el6készitett jovahagyott minta alapjan készil;
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Tartalmazza a vonali kéltségek alapjan kalkuldlt, az Onkormanyzat altal a szolgaltaténak
fizetendd Onkoéltségi hozzajarulds Osszegét, figyelembe véve a helyi kozlekedésbe bevont
helykdzi jaratok jellemzdit.

A jelenlegi gyakorlat szerint az érintett dnkormdnyzatok a felmerilé onkdltség 10%-anak
megfeleld mértékd hozzajarulast fizetnek. A hozzajarulds alapjat az aldbbi koltségek képezik:

— az lUzemeltetés kozvetlen személyi jellegl koltségei,

— az lUzemeltetés kozvetlen anyagkdltségei,

— egyéb kozvetlen Gzemeltetési koltségek,

— kozvetlen karbantartasi koltségek.

A szolgaltatds elszamoldsanak alapja a telepiilés kozigazgatasi hataran belll kozlekedd
érintett jdratok menetrendje alapjan szamitott éves Osszesitett kilométer-teljesitmény.

A helyi-helykézi integrdcio szakmai, mikddeési és pénziigyi elvei

Az integracids lehet8séget az Sztv. és a PSO (1370/2007 EK. rendelet) biztositja. Ennek
keretében:
— A helyi és helykozi kdzszolgaltatds kozos megszervezése megrendel8i megallapodason
alapul, a meglévé helykozi menetrend felhasznaldsaval.
— A helykozi jaratokon alkalmazhaté a helyi tarifa, amely lehetévé teszi a helyi
menetjegyek és bérletek hasznalatat, illetve elfogadasat.
— A menetrendi mdédositdsoknak nem szabad hatranyosan érintenitk a helyk6zi utasokat
— tobblet megallds, Utvonalvaltozds vagy menetid6-ndvekedés kizardlag részletes
hatasvizsgalat és alapos indoklas esetén tamogathato.
A rendszer hatékony mikodtetése soran kett6s kovetelményrendszert kell figyelembe
venni:
— A helykoézi utasok kiszolgdlasanak minésége nem romolhat, nem alakulhat ki pl.
zsufoltsag, menetidé novekedés vagy csatlakozasi problémak.
— Ahelykozi megrendelénél nem jelentkezhet tébblet koltség vagy bevételkiesés, példaul
nem csokkenhet a helykozi jegy arbevétel amiatt, hogy az utas csak a telepUlésen kivili
szakaszokra valtanak jegyet, helyi utazasi bérlet birtokdban.

Az integrdcio alkalmazdsdnak feltételei

— az adott telepilésen mar mUkodik helyi kdzszolgaltatds, vagy annak létrehozdsa
indokolt;

— nem jon |létre indokolatlan eltérés az utasoknak nyujtott szolgaltatasi szinvonalban attol
fuggben, hogy mely szolgaltatd végzi a helyi kdzszolgdltatdst;

— a helykozi elldtas mindségi szempontjai nem sérilnek, kiléndsen a varmegyebérletes
és orszagos bérletes utasok tekintetében.

A helyi kozlekedés megrendelése és finanszirozdsa Onkormanyzati feladat, azonban a

Megrendel§ elkotelezett a helykozi és helyi kdzlekedési rendszerek integraldsabol fakado
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szinergiak kiakndzdsa mellett, amennyiben az ebben érintett helykdzi vonalhaldézat és

menetrend altal biztositott kinadlat szolgdltatasi szinvonala nem csdkken, valamint erre a

helykozivel végzett helyi megallapoddsok lehetdséget nydjtanak.

Az dllami helykézi megrendelb a kbvetkezd feltételek mellett tamogatja helykozi

jaratokkal végzett helyi kbzlekedési k6zszolgdltatdsok elldtdsat

Legyen helyi kozszolgdltatds az adott telepllésen, és legyen kimutathatd
hatékonysagjavulas.

Ne legyen érezheté mindségromlds a regionadlis kdzszolgaltatdsban (pl. menetidé
novekedés).

Ne legyen az érintett helykdzi jaratokon helyi tarifatermék értékesités, csak
elfogadas.

A helyi tarifaterméket ne lehessen helykozi utazasra igénybe venni.

Az integracio ne jarjon a helykozi haldzat bbvitésével, tobbletteljesitménnyel, vagy
tobbletkoltséggel a helykdzi megrendelénél — a helyi megrendeld részérél legalabb
10%-0s Onkoltségtéritési arany szlikséges.

Tobbletteljesitmény esetén a teljes tobbletkoltséget (100% 0Onkoltség) a helyi
megrendelének kell megtéritenie.

A tervezési és meghirdetési szakaszban kilon kell kezelni a helykodzi és helyi
viszonylatokat, megjeldlve a helykdzi jaratok kozigazgatdsi hataron belili
modositasait, tobbletteljesitményeit.

Az utastdjékoztatds (pl. viszonylatszamozds) segitse az utasokat a tarifa és
bérletkategoriak kozotti eligazodasban.

Osszefoglalds

A fentiek alapjan a helyi és helykozi kozlekedési szolgaltatdsok integracidja jogszabalyi

alapokon nyugvd, hatékony és utasbarat megoldast kindl a telepllési kozlekedési igények

kiszolgaldsara. Az d6nkormanyzatnak azonban minden esetben:

gondoskodnia kell a jogszer( kdzszolgaltatasi szerzédésrdl,

biztositania kell a megfelel6 finanszirozasi forrasokat,

és figyelemmel kell lennie az integraci®6 mindségi és gazdasdgossagi
kdvetelményeire.

A kozlekedési rendszerek Osszehangolasa soran a kozérdek( szempontok és az utasok

szolgaltatasi élményének javitasa egyarant fontos cél.
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2.4. Hajdudszoboszl6 varos 6nkormanyzatanak jogai és kotelezettségei

Hajduszoboszlé Véros Onkormanyzata az o6nként vallalt feladatként mdkodtetett
kozlekedési kdzszolgaltatads biztositasaval dsszefliggésben felelds a kovetkezEkért:

1. a kozszolgaltatas hatdlyos jogszabalyoknak megfeleld beszerzése, megrendelése és
szerz8déskotés a  kozszolgdltatoval, ezzel Osszefliiggésben sajat kozlekedési
kozszolgaltatd alapitdsa vagy kiilsé szolgaltatd megbizasa (palyazat, odaitélés stb. utjan)
az elvart szolgaltatasi szinvonal biztositasa a kdzszolgdltatds ellatasa soran,

a kozszolgdltatds igénybevételével 0osszefliggésben alkalmazott viteldij termék
jovahagyasa, valamint a dijszabas meghatarozasa,

4. az utasjogok érvényesulésének biztositasa,

5. a helyi kozlekedési kozszolgaltatdssal 0Osszeflggs, szikséges helyi rendeletek,
szabadlyzatok megalkotasa,

6. a kozlekedésbiztonsag és az akadalymentesités feltételeinek, valamint a jogszabalyok
altal elGirt kérnyezetvédelmi szempontok érvényesiilésének a biztositasa,

7. adatszolgdltatasi és monitoring rendszer kialakitasa.

2.5. Felligyeleti és ellenbrzési kotelezettségek

Magyarorszagon a kozlekedési hatdsdag jogosult a kozlekedési kdzszolgaltatds
megfelelGségének ellendrzésére. A hatdsagi feladatkoroket meghatdrozo jogszabdlyban, vagyis
az err6l szolé statutumban kijeldlt egyes hatésagok vizsgalhatjak a kozforgalmu kozlekedés
mikodésével kapcsolatos gazdalkodas atlathatdsagat és hatékonysagat.

A felUgyeleti és ellen6rzési kotelezettségek fontos szegmense a kozlekedési
kdzszolgaltatdssal 6sszefliggd lakossagi panaszok megfelel§ kezelése, a kozérdekl bejelentések
és észrevételek elemzése, azokbdl kovetkeztetések levondsa és a kdvetkeztetések alapjan a
megfeleld intézkedések megtétele.

Az éves beszamoldk és monitoring jelentések elkészitése szintén elengedhetetlen
kotelezettség a szolgaltatds megfelelGségének, vagyis az elGirt kritériumok megvaldsulasanak
ellen6rzése szempontjabol.

A HajdUszoboszlé Véros Onkorményzata 4&ltal elldtott helyi személyszallitasi
kdzszolgaltatds a fent meghatarozott szempontoknak vald megfelelését az egyes fejezeteknél
értékeljuk.
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2.6. JarmUbeszerzési sajatossagok, tiszta és kibocsatasmentes jarmuvek
beszerzési kbtelezettsége

Az dnkormanyzatoknak — amennyiben kozlekedési kozszolgdltatds megrendelSjeként
érintettek — kotelezd jarmdlbeszerzési tervet készitenitk, azt jovahagyasra benyujtaniuk, a
kdzbeszerzéseikben a CVD EK Irdnyelv elGirdsait alkalmazniuk, és gondoskodniuk az aranyos
teljesitésrdél, valamint a nyilvantartasrol és jelentéstételrdl is.

A tiszta kozuti jarmUivek beszerzésének az alacsony kibocsatasu mobilitds tdmogatasa
érdekében torténd elémozditdsardl szold 397/2022. (X. 20.) Korm.rendelet a személyszallitasi
kozszolgaltatasok nyujtasahoz hasznalt autébuszok kozil az M3 jarm(kategoriaba tartozo I. és
A. osztalyu jarmlivek tekintetében kuldonleges beszerzési szabdlyokat rendel alkalmazni. Az
onkormanyzatokat a 2019/1161/EU iranyelv (Clean Vehicle Directive — CVD), valamint annak
hazai jogi implementacidja és a kapcsolddd kormanyrendeletek alapjan tobb kotelezettség
terheli a tiszta jarmUvek beszerzése kapcsan. Ezek a kotelezettségek féként akkor relevansak,
ha az dnkormanyzat helyi kozszolgdltatasként menetrend szerinti autdbuszos személyszallitast
rendel meg, akdr sajat maga, akdr megbizott kdzszolgaltatd (Uzemeltetd) utjan.

Az elsédleges kotelezettség a tiszta jarmdvek aranyara vonatkozo elGirasok teljesitése. A
vonatkozo id6szakban Magyarorszag szamadra az Eurdpai Bizottsag altal meghatarozott célérték
szerint az Ujonnan beszerzett autdbuszok legalabb 45%-anak tiszta jarmnek kell mingsilnie,
melybdl legaldbb 22,5% zéro kibocsatasu jarmd kell legyen. A célérték orszagos szinten értendd,
azonban a jogalkotd elvarja, hogy minden érintett kdzszolgaltatdsi megrendelé — igy az
onkormanyzat is — aranyosan hozzajaruljon ennek eléréséhez. Ennek érdekében minden
érintett dnkormanyzatnak jarmdbeszerzési tervet kell készitenie.

A jarmUbeszerzési terv célja, hogy bemutassa, az adott dnkormanyzat hogyan kivanja
elérni a rd esé tiszta jarm( beszerzési aranyokat a targyidészakban. A tervnek tartalmaznia kell
a meglévé jarmlpark Osszetételét, az Utemezett jarmUcseréket, a beszerzések soran
alkalmazott mUszaki kdvetelményeket, valamint a finanszirozas forrasait (pl. dllami tdmogatas,
palyadzati forras, sajat koltségvetés). A tervet a Korm.rendelet értelmében a fenti
jarmUkategériak koordindld szerve, a KTl részére kell benyujtani.

Tovabbi kotelezettség, hogy a kdzszolgaltatasi szerzédés, vagy jarmibeszerzés soran a
tiszta jarmlvekre vonatkozd kovetelményeket az dnkormanyzatnak mar a kodzbeszerzési
dokumentdcidban is szerepeltetnie kell. Ez jelentheti konkrét technoldgiai megkotések (példaul
elektromos meghajtds) vagy szennyezési kiiszobértékek el6irdsat. Az dnkormanyzatoknak ezen
felll nyilvantartast kell vezetnilk a teljesitett jarmd{beszerzésekrdl, és biztositaniuk kell a
vonatkozé adatszolgdltatdasokat a KTl részére.
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3. HajduszoboszIé varos jelenlegi kézforgalmu kozlekedések
mutatdiszamainak 6sszevetése hasonld méretl és szervezés(
hazai varosokéval

3.1. Az 6sszevetés alapja

Jaszberény, Hajduszoboszlé és Gyula lakossdgszama, térségi szerepkdre és
kozlekedésszervezési adottsagai jol dsszevethet6k. Mindharom varos 24-28 ezer f6 kozotti
népességgel rendelkezik, jarasi, térségi vagy turisztikai kdzponti funkcidkat lat el, valamint
jelent8s intézményi és foglalkoztatdsi vonzerével bir. E hasonlé alaphelyzet lehet6vé teszi, hogy
a helyi kozdsségi kdzlekedési rendszerek mikddését, hatékonysagat és fenntarthatdsagat
egységes szempontrendszer alapjan értékeljuk.

A helyi kdozosségi kozlekedés mindharom telepllésen alapvetéen kiegészit6 szerepet tolt be
az egyéni kozlekedéssel szemben. Ennek ellenére a szolgaltatdsok szinvonala, a haldzat
kiterjedtsége, a kindlt menetrendi struktura, valamint a pénzlgyi hattér jelentds eltéréseket
mutat. Az Osszevetés célja annak bemutatdsa, hogy a hasonld demografiai és térszerkezeti
adottsagok ellenére milyen eltéré6 mikddési modellek alakultak ki, és ezek milyen
kovetkezmeényekkel jarnak a kozszolgdltatas eredményessége szempontjabdl.

Kozos intézményi keretet jelent, hogy mindhdrom varos helyi autdbuszos kdzszolgaltatasat
a MAV Személyszallitasi Zrt. latja el. Ez az 6sszevetés szempontjabdl killbndsen fontos, mivel a
szolgaltatoi hattér egységessége mellett a kilonbségek els6sorban megrendel6i dontésekbdl,
finanszirozasi lehet&ségekbdl és helyi prioritdsokbol erednek.

3.1.1. Demogrdfia és térszerkezet

A vizsgdlt telepllések lakonépessége kozel azonos nagysagrendd, ugyanakkor a
varosszerkezeti adottsagok eltéré mddon befolydsoljdk a kozosségi kozlekedés potencidljat.
HajdUszoboszld lakossaga mintegy 23,9 ezer 6, Jaszberényé 25,3 ezer f6, mig Gyula kdzel 27,6
ezer f6s népességgel rendelkezik. Ezek a kilonbségek dnmagukban nem jelent&sek, azonban
az utasszamok és az egy fére jutd teljesitménymutatdk értelmezésénél mar érdemi hatdssal
birnak.

A kbzigazgatasi terilet mindharom varos esetében rendkivil nagy kiterjedésd: Jaszberény
221 km?, Hajduszoboszlé 239 km?, Gyula pedig 256 km? teriletld. A ténylegesen lakott
beltertlet aranya ugyanakkor minddssze 6—7%, ami strukturalis korlatot jelent a hagyomanyos
menetrend szerinti helyi kozlekedés gazdasagos megszervezésében. A nagy kiterjedésd
kilterlletek ellatasa csak jelentds tobbletkoltségek mellett lenne megoldhato.

A belterileti népsir(iség Hajduszoboszlon a legmagasabb, megkdzelitéleg 2 040 f6/km?, ezt
koveti Jaszberény mintegy 1 750 f6/km?-es értékkel, mig Gyula 1 600—1 650 f6/km? koruli
slrdséggel rendelkezik. EIméletileg a magasabb néps(irliség kedvez a kdzosségi kdzlekedésnek,



azonban a gyakorlatban a keresletet jelentdsen befolyasolja az autdhasznalat elterjedtsége, a
varosi funkciok térbeli eloszlasa, valamint a szolgdltatas mindsége is.

1. tabldzat. Jaszberény, Hajdluszoboszld, Gyula demogrdfiai és térszerkezeti mutatoi

Jaszberény Hajduszoboszld
Lakénépesség (f6) 25300 23900 27 600
K6zigazgatasi terilet (km?) 221 239 256
Lakott belteriilet (km?3) 13,6 11,7 16-18
Belteruleti népstiriiség (f6/km?) ~1750 ~2 040 ~1 600-1 650

3.1.2 Halbzati lefedettség

A helyi autdbusz-hdlézat kiterjedtsége tekintetében Gyula rendelkezik a legnagyobb
lefedettséggel. A kdzel 45 km-es vonalhossz és a mintegy 60 megalldhely lehetévé teszi, hogy
a varos teljes belterilete, valamint Gyulavari varosrész is bekapcsolddjon a helyi kdzlekedési
rendszerbe. Ez a haldzati struktura a varosi funkciok széles kor( elérését biztositja.

Jaszberény és HajdUszoboszIlo hdlézata ezzel szemben |ényegesen kisebb, egyardnt 20-22
km koruli vonalhosszal és 32—34 megalléhellyel. Ezek a halézatok elsésorban a varosmagot, a
fébb intézményeket és csomodpontokat szolgdljak ki, mikdzben a perem- és kilteriletek ellatasa
jellemz&en nem megoldott.

A 400 méteren bellli megallo-ellatottsag Gyulan a legkedvezdbb, 85-90% korili értékkel,
mig Jaszberényben és HajduUszoboszlén ez az arany jellemz6en 70—-80% a beltertleten. Helykozi
jaratok helyi célu bevonasa (HKHI) egyik telepilésen sem m(ikodik, pedig ez a megoldas
kiilobndsen Jaszberény és HajdlUszoboszld esetében koltséghatékony lefedettségbbvitési
és/vagy megtakaritasi lehetdséget jelenthetne. A kovetkezé oldalakon a haldzati lefedettséget
Osszevetd 2. tablazat, illetve a varosok lefedettségi térképei lathatok.

2. tdbldzat. Jdszberény, HajduszoboszId, Gyula helyi k6zdsségi kbzlekedésének
hadldzati lefedettségi mutatoi

Jaszberény HajduszoboszId
Vonalhossz (km) 20-22 20,3 ~45
Megalldk szama (db) 34 32 60
400 m-en beliili elldtottsag 75-80% 70-80% 85-90%
HKHI alkalmazasa nincs nincs nincs
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1. dbra. HajduszoboszId teleplilés hdlozati lefedettségének dbrdzoldsa (KTl sajdt készités)
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3. dbra. Jdszberény telepliilés hdldzati lefedettségének dbrazoldsa (KTl sajdt készités)
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3.1.2. Szolgaltatasi szint

A szolgdltataskinalat alapjan Gyula biztositja a legvarosiasabb helyi kozlekedési halézatot. A
csucsidei kovetési idé jellemz8en 30 perc, a napi Gzemidd pedig eléria 18 6rat. Ez a kindlat mar
alkalmas arra, hogy a kozosségi kozlekedés realis alternativat jelentsen az egyéni kozlekedéssel
szemben.

HajdUszoboszlon a szolgaltatas gerincét az 1-es vonal adja, amely cstcsidében 20-30 perces
kovetést biztosit. A tovabbi viszonylatok azonban célforgalmi jellegliek, erésen igazodnak a
tanévhez és a munkarendhez, ami a rendszer rugalmassagat és altaldanos hasznalhatésagat
korlatozza.

Jaszberény szolgdltatasi szintje a legkorlatozottabb. A csucsidei kovetési id6 120 perc, az
Uzemidé rovidebb, ami mar a kozdsségi kozlekedés versenyképességének alsd hatarat jelenti.
llyen kinalat mellett a helyi kozlekedés elsésorban szocialis és intézményi elérési funkciét lat el.

3. tabldzat. Jdszberény, HajduszoboszId és Gyula helyi k6z6sségi kézlekedésének
szolgdltatdsi szintre vonatkozd mutatdi

Mutaté Jaszberény HajduszoboszIé

Uzemnap (nap/év) 365 365 365
Cslcsidei kovetési idé 120 perc 20-30 perc 30 perc
Napi izemidé ~10 dra 10-14 6ra ~18 dra
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3.1.3. Jarmd{allomany

A jarmUallomany mennyiségi és mindségi jellemz8i jelent8s eltéréseket mutatnak.
Jaszberény helyi kozlekedését jellemz&en egyetlen, mintegy 15 éves autdbusz szolgalja ki, ami
egyszerre jelent mUszaki és Uzemeltetési kockazatot.

HajdUszoboszld harom dedikalt jarmUvel rendelkezik, amelyek koéziil egy korszerd, Ujszer(
elektromos meghajtasd, normal méretl sz6élé autdbusz. Emellett két 20 év koruli midibusz
alkotja a flottat, az atlagéletkor 15 év felett van. A tartalék jarmU, mely az utasszamlalas egyik
napjan kozlekedett normal méret( volt.

Gyula hat, atlagosan 5-6 éves, 100%-ban alacsonypadlds autdbuszt Gzemeltet. Ez a flotta
nemcsak a szolgaltatds megbizhatdsagat noveli, hanem az akadalymentes kozlekedést és az
utasélményt is érdemben javitja.

4. tabldzat. Jdszberény, HajduszoboszId és Gyula helyi k6z6sségi kbzlekedési
jarmddllomdnydnak fébb mutatdi

Mutaté Jaszberény HajduszoboszId

Jarm(ivek szama (db) 1 3 6
Atlagéletkor ~15 év 15 év / e-busz <1 5-6 év
Alacsonypadlés ardny részleges ~67% 100%
Kibocsatdsmentes arany 0% 33% 0%

3.1.4. Teljesitmény és kihasznaltsag

Az éves statisztikai utasszamok alapjan Gyula egyértelmlen kiemelkedik: mintegy 631 ezer
utazas torténik évente, ami egy nagysagrenddel haladja meg a masik két varos értékeit.
Hajduszoboszlédn korulbelil 69 ezer, Jaszberényben pedig minddssze 35 ezer utazas
realizalodik.

A kihasznaltsag Gyulan 12-15% koruli, ami ugyan nem tekinthetd magasnak, de a hazai
kisvarosi viszonyok kozott mar elfogadhatd szintet jelent. Ezzel szemben Jaszberényben extrém
alacsony, 2—3% kordili értékek jellemzék, ami egyértelmlen tulméretezett kindlatra és tartds
kereslethidnyra utal.

HajdUszoboszld esetében a 2025. évi helyi kdzlekedési beszamold alapjan a kihasznaltsag
megkozelitleg 4,4% volt. Ez az érték ugyan meghaladja a Jaszberényben tapasztalt 2—3%-os
szintet, azonban tovabbra is alacsonynak tekinthetd, és azt jelzi, hogy a kinalt kapacitdsok
jelentds része kihasznalatlan marad. A mutato arra utal, hogy a jelenlegi menetrendi és halozati
struktura csak korlatozott mértékben képes altalanos varosi mobilitasi igényeket vonzani.
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5. tabldzat. Jdszberény, HajduszoboszI6 és Gyula helyi k6z6sségi kbzlekedésének
teljesitményre és kihaszndltsdgra vonatkozd mutatdi

Jaszberény Hajddszoboszld
Eves utasszam (f6) ~35 000 ~69 000 ~631 000
Kihasznaltsag 2-3% ~4,4 % 12-15%
Egy utasra juto tdmogatas (Ft) ~1300 ~750-800 ~270-300

3.1.5. Pénzigyi helyzet

A pénzlgyi mutatok alapjan — ahogyan azt a fenti tablazat is mutatja — Jaszberényben a
legmagasabb az egy utasra jutd 6nkormanyzati tdmogatas, megkozelitéleg 1 300 Ft/f6. Ez
jelentds koltségvetési terhet jelent, kiilonosen a rendkivil alacsony utasszam fényében.

HajdUszoboszlon az egy utasra jutd tamogatds 750—-800 Ft/f6 kordl alakul, mig Gyulan
minddssze 270-300 Ft/f6. Ez utdbbi érték egyértelm(ien jelzi, hogy a magasabb utasforgalom
és jobb kihaszndltsag kedvez6bb gazdasdgossagi mutatokat eredményez.

Az aldbbi dbra a harom vizsgalt telepllés helyi kdzosségi kozlekedési rendszereinek
kihasznaltsagat hasonlitja 6ssze 2025-re vonatkozdan.

4. dbra. Jdszberény, HajduszoboszId és Gyula helyi k6zdsségi kbzlekedésének
2025. évi kihaszndltsaga

Helyi kozosségi kozlekedés kihasznaltsaga (2025)
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Jaszberény HajduszoboszIé Gyula

A harom varos kozdsségi kozlekedésének bevételi és finanszirozasi helyzete jelent6s
eltéréseket mutat.

Jaszberény esetében az utasok altal fizetett dijak és a szocidlpolitikai menetdij-tamogatdsbdl
(SZMT) szarmazo bevétel egylttesen megkdzelitéleg 6,9 millié forintot tesz ki, amely az el6z6
évhez képest gyakorlatilag stagnalast jelez. A menetdijbevétel trendje ennek megfelelGen
stabil, érdemi novekedést vagy visszaesést nem mutat. Az 6nkormanyzati ellentételezés
ugyanakkor jelent6s, ami arra utal, hogy a rendszer mikodése nagymértékben kilsé
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finanszirozasra szorul. Ezt erésiti meg a bevétel/koltség arany is, amely nagyon alacsony, tehat
a mikodési koltségek csak kis hanyada téril meg kozvetlen bevételekbdl.

HajdUszoboszldon a bevételi helyzet kedvez6tlenebb tendencidt mutat. Az utasok altal fizetett
és SZMT-b6l szarmazo bevétel korilbeltl 16,7 millid forint, amely jelent8s, 9,1%-0s visszaesést
jelent az el6z6 évhez képest. Ehhez jelentés mértékben jarul hozza a varos altal biztositott
(2024 évkozben bevezetett) dijmentes utazasi lehetéség a diakok szamara. Ennek megfelelGen
a menetdijbevétel 2024-r68l 2025-re csokkent, de ez nem jelent tendenciat. Az 6nkormanyzati
hozzajarulas itt is jelentds, mintegy 34,7 millid forint, ami a rendszer fenntartasanak alapvetd
feltétele. A bevétel/koltség arany 32,5%, ami azt jelzi, hogy bdr a bevételek magasabbak, mint
Jaszberényben, a koltségekhez viszonyitott fedezet tovabbra is alacsony.

Gyula varosa kedvezébb képet mutat a vizsgdlt mutatdk alapjan. Az utasok és az SZMT altal
biztositott bevétel eléri a 40 millid forintot, ami a 2024. évhez képest enyhe ndvekedést jelent.
A menetdijbevétel trendje igy ndvekvének tekinthetd.

Az Onkormanyzati ellentételezés itt is szamottevs, mintegy 59,9 millid forint, azonban a
rendszer hatékonysaga jobb, mint a masik két telepllésen. Ezt jelzi a bevétel/koltség arany is,
amely megkozelitéleg 40%, tehat a milkodési koltségek jelentés része mar kozvetlen
bevételekbdl fedezett.

Osszességében megallapithatd, hogy mig Jaszberény és kilondsen Hajdluszoboszlé esetében a
kozosségi kozlekedés finanszirozdsa erésen tamogatasfliiggd és a bevétel stagnalast, illetve
visszaesést mutat, addig Gyuldn stabilabb, enyhén névekvé bevételi palya és kedvezébb
koltségfedezeti arany figyelheté meg.

6. tabldzat. Jaszberény, HajduszoboszIo és Gyula helyi kbzésségi kézlekedésének
pénziigyi mutatoi

Mutaté Jaszberény HajduszoboszId

Utas altal fizetett + SZMT bevétel ~6,9 M Ft ~16,7 M Ft ~40,0 M Ft
Eves véltozas -0,2% -9,1% +0,6%
Menetdijbevétel trend stagnalo csokkend novekvé
Onkorményzati ellentételezés ~29,3 M Ft ~34,7 M Ft ~59,9 M Ft
Bevétel / koltség arany 19,1% 32,5% 40,0%

3.1.6. Tarifapolitika

A jegy- és bérletarak nominalis szintje Gyula és Hajduszoboszld esetében alapvetéen
hasonld, mig Jaszberényben valamivel konszolidaltabb. A tarifaszint orszagos 6sszevetésben
mérsékeltnek tekinthetd. A tarifapolitikai kiilonbségeket nem elssorban az arak szintje, hanem
a kedvezményrendszer felépitése, célzottsaga és volumene hatarozza meg, amelyek eltéré
Osztonzéket kdzvetitenek az utasok felé, és érdemben befolydsoljak a bevételi strukturat.
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5. dbra. Jdszberény, HajduszoboszIo és Gyula helyi kézdsségi kzlekedésében
a fedélzeten vdltott vonaljegy drdnak ésszehasonlitdsa
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Jaszberény HajduszoboszId Gyula

HajduszoboszIén a tarifapolitika markdansan szocidlpolitikai iranyultsagu. 2024. majus 1-jétdl
a nappali tagozatos didkok — helyi lakcimtél fliggetlenll — dijmentesen vehetik igénybe a helyi
autébuszjaratokat. Ez az intézkedés 2025-ben mar teljes éves hatdssal jelent meg, és — ahogy
az az el6z6 fejezetben bemutatdsra kerUlt — jelent8s bevételkiesést okozott: a tanuld bérletek
értékesitése tobb mint 70%-kal csokkent, mikoézben a dijmentes utazasokhoz kapcsolédd
szocidlpolitikai menetdij-tdmogatds csak részben kompenzdlta a kies6é jegy- és
bérletbevételeket.

A tarifaintézkedés kovetkeztében a bevételi szerkezet torzult, a menetdijbevételek aranya
csokkent, mikdzben nem mutathatd ki aranyos keresletndvekedés a kihasznaltsagi adatokban.
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Mindez arra utal, hogy az ingyenesség elsésorban a finanszirozast atstrukturald hatdssal birt, és
nem valt a rendszeres helyi kozlekedéshasznalat 6sztonzgjévé, valamint az utasszam-szamitds
maodszertananak felllvizsgalatat is indokoltta teszi.

Gyulan ezzel szemben a tarifapolitika kiegyensulyozottabb, funkcionalis szemléletd. 2025.
évben a jegy- és bérletarak nem valtoztak, ugyanakkor a dijtermék-kinalat differencialt: havi és
félhavi 0sszvonalas bérletek, tanuld és nyugdijas bérletek, valamint tobbcsatornas — koztik
digitalis — értékesitési lehet8ségek allnak rendelkezésre. Az applikdcidk hasznalata a
gyakorlatban is megjelent a bevételi adatokban, ami rugalmasabb hozzaférést biztosit az
alkalmi és rendszeres utasok szamdra egyarant. A bevételi szerkezet kiegyensulyozott: a
menetdijbevételek kozel fele jegyekbdl, fele bérletekb8l szarmazik, ami stabil, varosias
hasznalati mintara utal. A tarifapolitika ebben az esetben illeszkedik a szolgaltatasi szinthez és
a halozati lefedettséghez, és hozzajarul ahhoz, hogy a menetdijbevétel érdemi szerepet toltson
be a finanszirozasban.

Jaszberény tarifapolitikdja formalisan szintén valtozatlan drakon alapul, helyi
tobbletkedvezmények nélkil. A beszamold alapjan a dijszabds kizardlag a jogszabalyban
meghatarozott kedvezményeket alkalmazza, ugyanakkor az alacsony arszint és a digitdlis
értékesitési csatorndk bdévilése ellenére sem volt képes szamottevd keresletndvekedést
generdlni. A bevételi adatok stagnaldst mutatnak, mikozben a kihaszndltsag tovabbra is
rendkivil alacsony maradt. Ez arra utal, hogy Jaszberény esetében a tarifapolitika 6nmagaban
nem képes ellensulyozni a szolgaltatasi szint és a menetrendi kinalat strukturalis korlatait; az ar
érzékelhetéen masodlagos tényezé a kozlekedési modvalasztasban.

3.1.7. Integracid

A tarifadlis és haldzati integracid mindhdarom vizsgalt telepllésen alacsony szintl. A helyi
autébuszos kozlekedési rendszerek 6ndlldan, a helykdzi és vasuti kdzlekedési alrendszerektdl
elkulonilten mdkodnek, kozos tarifarendszer, egységes dijtermék vagy érdemi menetrendi
osszehangolas nélkil. Jelenleg egyik varosban sem alkalmaznak olyan megoldasokat, amelyek
a helykdzi jaratok helyi célt bevondasat (HKHI), illetve a vasuti és autdbuszos utazasok egylittes,
integralt hasznalatat 6sztondznék.

Hajduszoboszlé esetében a helyi autébuszjaratok menetrendje alapvetéen igazodik a vasuti
érkezésekhez és indulasokhoz, azonban ez kizarélag operativ jellegli csatlakozasbiztositast
jelent. Tarifdlis integracid nem valdsul meg: a vasuti jegyek és bérletek nem érvényesek a helyi
jaratokon, és nincs olyan kombinalt dijtermék, amely a helyi—helykézi utazasi lancokat
egységesen kezelné. A turisztikai jellegli utazasok és a célforgalmi hasznalat dominancidja
mellett ez azt eredményezi, hogy a helyi kozlekedés nem valik a térségi elérési lanc szerves
részévé, hanem tovabbra is elktlonllt, kiegészité funkcidt tolt be.
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1-2. kép. HajduszoboszId vasutdllomds

Forrds: KTl sajdt foto

Jaszberényben az integraciod hidnya kilondsen markans hatdssal bir. A varos jelentds vasuti
kindlattal rendelkezik, amely orszdgos és regiondlis szinten is relevans kapcsolédasi pontot
jelent, ugyanakkor a helyi autdbuszos kozlekedés sem tarifalisan, sem haldzatilag nem
kapcsolodik ehhez a rendszerhez. A vasutdllomds kiszolgdldsa ugyan szerepel a helyi
haldzatban, de a gyér menetrendi kindlat és az alacsony szolgaltatasi szint miatt a tényleges
atszallasi potencidl nem realizalédik. A varosban jelenleg nincs olyan kezdeményezés, amely a
vasuti utasforgalom helyi irdnyU becsatorndzasat céloznd, igy a helyi kozlekedés nem képes
raépllni a meglévd, egyébként jelentds vasuti forgalomra. Ez az integracids deficit kozvetlenl
hozzajarul a rendkivil alacsony kihasznaltsagi értékekhez.

Gyula esetében a helyi kdzlekedési rendszer m(ikodése ugyan varosiasabb és stabilabb, az
integracio szintje azonban itt is alapvet&en korlatozott. A helyi autébuszjaratok ugyan elérik a
vasutallomast és a fontosabb varosi csomdpontokat, de a tarifalis elktlonilés fennmarad: a
vasuti és helykozi bérletek nem hasznalhatok a helyi kdzlekedésben, és nincs kozds dijtermék.
Ugyanakkor a s(irlibb menetrend, a hosszabb lzemidé és a kiterjedtebb halézat miatt Gyulan a
haldzati kapcsoléddsok funkciondlisan jobban mikodnek, még integralt tarifa nélkul is. Ez
magyarazza, hogy az integracio hidnya itt kevésbé jelentkezik korlatozd tényezéként, mint a
masik két varos esetében.

3.1.8. Ugyfélélmény

Az Uzemeltetési megbizhatdsdg mindhdrom vizsgalt varosban alapvetéen megfelel6nek
tekinthetd, ugyanakkor az Ugyfélélmény értékelése soran figyelembe kell venni, hogy a
rendszerek tobbségében alacsony utasszam és korlatozott hasznalat mellett mdkodnek.

A jaratkimaradasok és jelent8sebb Uzemzavarok szama Osszességében alacsony, ami részben a
visszafogott menetrendi kindlatnak és a mérsékelt terhelésnek tudhato be.

Hajduszoboszlén az izemeltetési adatok alapjan a menetrendszer(iség kedvez6: 2025-ben a
jaratkimaradasok és késések aranya rendkivil alacsony volt, a kimaradasok szama elenyészd,
és azok dontéen mUszaki okokra voltak visszavezetheték. Az utaspanaszok szama csekély, az
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éves beszamold alapjan minddssze néhany, jellemz8en egyedi jellegl észrevétel érkezett,
amelyek tobbsége nem a szolgdltatds alapveté miikodésére, hanem kisebb kényelmi vagy
szervezési kérdésekre vonatkozott. Az utastajékoztatas tobbcsatornas modon elérhetd, a helyi
menetrendi informaciok online és digitdlis fellleteken is hozzaférhet6k, ugyanakkor ezek
kihasznaltsaga korlatozott maradt. Az Ugyfélélmény szempontjabdl pozitiv elem, hogy 2025-
ben Hajduszoboszldn megjelent a tisztan elektromos meghajtasu autébusz, amely a beszamold
szerint korszer(ibb utastérrel, alacsonypadlds kialakitassal és javuld utazasi komforttal jarult
hozza a szolgdltatds min6ségéhez. Ez azonban a teljes hdlézatra vetitve méginkdbb szimbolikus,
mint rendszerszint( el6relépés.

3-4. kép. Hajduszoboszlo helyi kb6zosségi kézlekedésben haszndlt elektromos busz

Forrds: KT sajdt foto

Gyulan az Ggyfélélmény osszességében hasonld képet mutat. Az éves beszamolé alapjan a
menetrendszerlség itt is megfeleld, a jaratkimaradasok és késések szama kezelhetd mértékd,
és az Uzemeltetési problémak nem befolyasoltdk érdemben a szolgaltatds igénybevételét. Az
utaspanaszok szama alacsony, ami dsszhangban all a magasabb utasszdammal és a stabilabb
hasznalattal. Gyulan a helyi kozlekedés Ugyfélélményét erdsiti a kiterjedtebb halézat, a
hosszabb Uzemidd és a varosiasabb menetrendi kinalat, amelyek miatt az utasok szamara a
rendszer kiszamithatébb és kdnnyebben hasznalhatd. A jarmdallomany ugyanakkor déntéen
hagyomanyos meghajtasu, és jelenleg nem ismert jarmUbeszerzési vagy flottameguijitasi
stratégia, igy a szolgdltatds mindségének javuldsa elsésorban szervezési és kindlati, nem pedig
technoldgiai oldalrél valdsult meg.

Jaszberényben az Ugyfélélmény a szolgaltatasi beszamolok &sszevetése alapjan a
legalacsonyabb. Annak ellenére, hogy a rendszer kihasznaltsaga mérsékelt, az utasészrevételek
€s panaszok aranya — a forgalom volumenéhez viszonyitva — magasabb, mint a masik két
telepllésen. A panaszok jelentds része menetrendi illeszkedési problémakra, az alacsony
kovetési gyakorisdagra és a szolgdltatds korldatozott elérhetéségére vezethet§ vissza. A
beszamold szerint a jaratkésések szama kiugréan magas volt, amely elsGsorban nem
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szolgaltatdi fegyelemhianyra, hanem a menetrendi id6k és a valds forgalmi viszonyok kozotti
eltérésre utal. Mindez az utasok szemszdgébdl bizonytalan, nehezen tervezhet§ szolgaltatast
eredményez, ami tovabb rontja a rendszer vonzerejét. A jarmallomany minimalis, és sem az
éves beszamolo, sem a kapcsolddd dokumentumok nem utalnak olyan fejlesztésiiranyra, amely
az Ugyfélélmény érdemi javitasat célozna.

3.2. Osszevetés kovetkeztetései

Az Gsszevetés egyértelmUen igazolja, hogy a harom vizsgalt teleptlés hasonld demografiai
és térszerkezeti adottsagai ellenére jelentdsen eltéré miikodési modellek alakultak ki a helyi
kozosségi kozlekedés szervezésében és finanszirozasaban. A killonbségek nem a lakossagszam,
a varosi szerepkor vagy a kdzigazgatdsi adottsagok eltérésébdl fakadnak, hanem elsGsorban a
megrendel8i dontésekbdl, a szolgdltatdsi szint tudatos alakitdsabol és az ezekhez rendelt
pénzigyi prioritdasokbdl.

Avizsgalt dimenzidk — haldzati lefedettség, szolgdltatasi szint, jarmdallomany, kihasznaltsag,
pénzlgyi mutatok, tarifapolitika, integracio és Ugyfélélmény — alapjan Gyula varosa esetében
mikodik az egyetlen, valdban varosias jellegl helyi kozosségi kozlekedési rendszer. A kiterjedt
haldzat, a sliribb menetrend, a hosszabb Gzemidd, a megfelel§ jarmUallomany és az ezekhez
illesztett tarifapolitika egylttesen olyan szolgaltatdsi kornyezetet teremt, amely képes érdemi
utasforgalmat generalni. Ennek eredményeként Gyuldn nemcsak a kihaszndltsag, hanem a
bevétel/koltség ardny és az egy utasra juté onkormanyzati tamogatas is Iényegesen kedvezdbb,
mint a masik két varosban. Bar a rendszer itt is tdmogatasigényes, a kozosségi kdzlekedés mar
nem pusztan szocialis vagy kiegészité funkciot tolt be, hanem a varosi mobilitds tényleges
eleméveé valt.

HajdUszoboszld helyi kozlekedése ezzel szemben atmeneti poziciot foglal el. A szolgaltatasi
szint és a haldzati kiterjedtség meghaladja Jaszberényét, ugyanakkor nem éri el a gyulai szintet.
A rendszer m(ikodését erGsen befolydsolja a célforgalmi és turisztikai jelleg, valamint a
tarifapolitikdban alkalmazott, kiterjesztett kedvezményrendszer. A nappali tagozatos didkok
dijmentes utazasa jelent6s bevételkiesést okoz, mikdzben a kihasznaltsdgi adatok nem
mutatnak ardnyos novekedést. Ez arra utal, hogy a jelenlegi modell inkdbb a finanszirozasi
szerkezetet alakitja 4t, mintsem a kozlekedési médvalasztast.

HajdUszoboszldn a helyi kdzlekedés tovabbra is kiegészitd jellegl, és bnmagaban nem képes
stabil varosi mobilitasi alternativat kinalni.

Jaszberény esetében a vizsgalat minden szempontbdl a legkedvez6tlenebb képet mutatja. A
haldzat kisméretd, a szolgaltatasi szint alacsony, a jarmUallomany minimalis, a kihasznaltsag
extrém mértékben alacsony, mikdézben az egy utasra juté Onkormdnyzati tdmogatds
kiemelked6en magas. A tarifapolitika visszafogott, helyi 6sztonzéket nem tartalmaz,
ugyanakkor ez nem ellensulyozza a menetrendi és kindlati korlatokat. Az integracié hianya —
kilonosen a jelent6s vasuti kinalattal rendelkez6 varos esetében — sulyos, kihasznalatlan
potencidlt jelez. Mindezek alapjan Jaszberény helyi kozlekedése els6sorban szocialis és
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intézményi elérési funkciét Iat el, és jelenlegi formdajaban nem képes érdemi keresletet
generalni.

Osszességében a harom varos Osszevetése azt tdmasztja ald, hogy a helyi kdzosségi
kozlekedés eredményességét és fenntarthatdsagat nem a demografiai adottsagok hatarozzak
meg elsddlegesen, hanem a szolgdltatasi szint, a haldzati struktlra, a tarifapolitika és az
integracio tudatos, egymadssal 6sszhangban torténd kialakitasa. Gyula példaja azt mutatja, hogy
kisvarosi kornyezetben is [étrehozhatéd mikddEképes, varosias helyi kdzlekedési rendszer, mig
Jaszberény és Hajduszoboszl6 esetében a jelenlegi minimumszintd modellek fenntartdsa
hosszU tdvon magas tamogatasi igényt és alacsony tarsadalmi hasznosulast eredményez.

7. dbra. Jdszberény, HajduszoboszId és Gyula helyi k6zdsségi kbzlekedésének
2025. évi igénybevétele

Helyi kozosségi kozlekedés igénybevétele (2025)
700000 f6 631000 6
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Jaszberény HajduszoboszId Gyula
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4. HajduszoboszIlé varos kézforgalmu kozlekedésében alkalmazott
tarifaszint és viteldijrendszer felllvizsgalata az esetleges
bevételnoveld lehetbségek feltardsa érdekében

4.1. A helyi kozlekedésben alkalmazott viteldijtermékek és személyszallitasi
bevételek bemutatdsa

Hajduszoboszlé helyi kozlekedésében alkalmazott viteldijrendszer alapvetéen egyszerd(,
ugyanakkor a keresleti viszonyokhoz jél illeszkedd struktirdt mutat. A dijtermékek kdzott
megtaldlhatd a menetjegy, amely els6sorban az alkalmi, nem rendszeres utazasok
igénybevételére szolgal, valamint a kilénb6z6 havi bérletkonstrukcidk, amelyek a rendszeresen
kozleked6k szamara jelentenek kedvezdbb megoldast. A menetjegy ara 410 forint, mig az
egyvonalas havi bérlet 4 780 forintba, az 6sszvonalas havi bérlet 6 700 forintba kertl. A
kedvezményes bérletek — vagyis a tanuld és nyugdijas konstrukciok —4 470 forintért érheték el.

A viteldijrendszer mikodését alapjaiban és tartdsan alakitotta a 2024. majus 1-jétdl
bevezetett dijmentes utazasi jogosultsag a nappali tagozatos tanuldk szamara. A szolgaltatdi
beszamold adatai alapjan a valtozds kovetkeztében a tanuldbérletek értékesitése gyakorlatilag
megszlnt: mig 2024-ben 222 darab tanuldbérlet kerUlt értékesitésre, addig 2025-ben ez a szdm
22 darabra esett vissza. A csokkenés nemcsak a bérletértékesités volumenében, hanem a hozza
kapcsolddd szocidlpolitikai  menetdij-tdmogatds mértékében is jelentds visszaesést

eredményezett.

8. dbra. HajduszoboszIo helyi k6zdsségi kbzlekedésének 2024. és 2025. évi bevétel 6sszetétele

Hajduszoboszld helyi személyszallitasi bevétel dsszetétele
2024. és 2025. években
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A személyszallitasi bevételek alakuldsat vizsgdlva megallapithatd, hogy 2025-ben a
menetdijbevétel csokkenése kovetkezett be a bazisévhez képest. A helyi kozlekedéshdl
szarmazd, utas altal fizetett és szocidlpolitikai menetdij-tamogatassal kiegészitett bevétel
0sszesen 16,66 millio forintot tett ki, ami mintegy 9,1%-0s visszaesést jelent az el6z8 évhez
viszonyitva. A bevételcsdkkenés dontd része kdzvetlenll a dijmentes utazasi jogosultsag
bevezetésére vezethet vissza, amely jelentds mértékben mérsékelte a fizet§ utasok szamat.

Abevételi szerkezet elemzése alapjan megallapithatd, hogy a menetjegyek szerepe tovabbra
is meghatdrozd: a 2025. évi adatok szerint a menetdijbevétel mintegy 88%-a menetjegyekbdl,
és mindossze 12%-a bérletekbdl szarmazott. Ez a megoszlas egyértelmien arra utal, hogy a
helyi kozlekedési szolgdltatast igénybe vevd utasok tulnyomd tdbbsége alkalmi utazéként
jelenik meg a rendszerben, mig a rendszeres, napi szintli munkdba jarashoz kotéds fizetd
utazdsok szerepe korlatozott.

A bevételi struktura torzuldsat tovabb erdsitik a telepllés demografiai sajatossagai.
HajdUszoboszl6 lakdnépessége 2025-ben 23 871 f6 volt, és a korosszetétel alakuldsa az elmult

két évtizedben egyértelmlen az eléregedés iranyaba mozdult el, 1asd 7. tablazat.

7. tdbldzat. HajduszoboszI6 lakossdgdnak korcsoport szerinti megoszldsa

Korosztaly 2001 2011 2022
15 évesnél fiatalabb 16% 14% 14%
15-64 éves 68% 67% 63%
65 éves és id6sebb 16% 19% 23%
Osszesen 100% 100% 100%

Forras: KSH

A fenti adatok alapjan megallapithatd, hogy a 65 év feletti korosztaly aranyanak tartds
novekedése, valamint a fiatal korosztadly dijmentes utazdsa egyittesen a fizet§ kereslet
folyamatos csokkenését eredményezi. Mivel a nyugdijas korosztdly jelent6s része
kedvezményes vagy dijmentes utazasra jogosult, mig a tanuldok esetében a fizetd kereslet
gyakorlatilag megsz(int, a helyi kdzlekedés bevételi bazisa egyre szlikebb, dontéen az alkalmi,
teljesaru menetjegyet valtd utasokra épul.

Mindezek alapjan hosszabb tdvon a bevételi szerkezet tovabbi torzuldsa prognosztizalhato,
amely a koltségekhez képest ndvekvd onkormanyzati finanszirozasi igényt vetit elére. A
viteldijrendszer ugyan tarsadalompolitikai szempontbdl kedvezéen tamogatja az id8sek és a
fiatalok mobilitasat, ugyanakkor kozlekedésszakmai és pénzlgyi értelemben nem képes
onmagaban stabil bevételi alapot biztositani, igy a helyi kozlekedés fenntarthatdsaga tovabbra

is alapvet6en az 6nkormanyzati ellentételezés mértékétdl fugg.
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9. dbra. HajduszoboszIo helyi kbzbsségi kézlekedésének 2024. és 2025. évi
bevétel szerkezeti megoszldsa

Bevétel szerkezeti megoszlasa Bevétel szerkezeti megoszlasa
ezer forintban (2024) ezer forintban (2025)
319 73

= Menetjegy = Menetjegy
= Bérlet = Bérlet
u SZMT u SZMT

10. dbra. HajduszoboszIo helyi kb6z6sségi kézlekedésének 2024. és 2025. évi
szocidlpolitikai menetdij-tdmogatds vdltozdsa

Szocialpolitikai menetdij-tamogatas valtozasa (ezer Ft)

2024 319

0 50 100 150 200 250 300 350

4.2. Ertékesitési adatok elemzése

A tarifarendszer értékelésének egyik legfontosabb eleme az értékesitési adatok részletes
vizsgdlata, mivel ezek kozvetlenll tukrozik a helyi kozlekedési szolgdltatas irdnti tényleges
kereslet szerkezetét és annak valtozasait. A rendelkezésre allé adatok alapjan megallapithato,
hogy a menetjegyek értékesitési volumene tovabbra is domindns, ugyanakkor csdkkend
tendenciat mutat, mig a bérletértékesités — kilonosen a kedvezményes termékek esetében —
tartdsan alacsony szinten stabilizalddott.

A menetjegyek értékesitett darabszama 2024-r6l 2025-re 37 727 darabrél 34 118 darabra
csokkent, ami mintegy 9,6%-0s visszaesést jelent. Ez a csdkkenés dsszhangban all a statisztikai
utasszam alakulasaval, amely ugyanezen id6szakban 82,0 ezer f6r6l 68,6 ezer fére esett vissza.
A folyamat arra utal, hogy nem pusztan az utazasi szokasok atrendezddése, hanem valds
keresletcsokkenés kdvetkezett be a helyi kozlekedésben.
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11. dbra. HajduszoboszIo helyi kb6z6sségi kézlekedésének 2024. és 2025. évi értékesitési adatai

ERTEKESITETT ERTEKESITETT BERLET DARABSZAMOK

MENETIJEGY
DARABSZAMOK W 2024. év W 2025. év
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MENETJEGY TELJES ARU BERLET TANULO HAVI BERLET NYUGDIJAS HAVI
BERLET

A bérletértékesitési adatok még markansabb szerkezeti valtozasokat jeleznek. A
tanuldbérletek esetében a 2024. majus 1-jétél bevezetett dijmentes utazasi jogosultsdg hatdsa
egyértelmlen kimutathatd: mig 2024-ben még 222 darab tanuldbérlet kerUlt értékesitésre,
addig 2025-ben minddssze 22 darab, ami gyakorlatilag a termék megszlinésével egyenérték.
A nyugdijas bérletek esetében a darabszam 22-r6l 32-re nétt, ugyanakkor ez a volumen
abszolut értékben alacsony, és nem képes érdemben ellensuilyozni a tanulébérletek kiesését.

A teljes aru havi bérletek értékesitése mérsékeltebb visszaesést mutatott: 2024-ben 373
darab, 2025-ben 332 darab bérlet kerult értékesitésre, ami kb. 11%-os csokkenésnek felel meg.
Ez arra utal, hogy a rendszeres, munkavégzéshez vagy Ugyintézéshez kot6d6 utazasok kore is
szUkal, illetve részben mas kozlekedési modokra terelédik.

A bevételi szerkezet vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy a menetjegyek szerepe tovabb
er6sodott a teljes bevételen beltl. A 2025. évi adatok szerint a menetdijbevétel 88%-a
menetjegyekbdl, és mindossze 12%-a bérletekbdl szarmazott. Ez az ardnytalansag
egyértelmUen jelzi, hogy a helyi kozlekedési szolgaltatast igénybe vevd utasok donté tébbsége
alkalmi utazdé, mig a napi szint(, rendszeres kdzleked6k szama korlatozott.

12. dbra. HajduszoboszIo helyi kézbsségi kbzlekedés 2025. évi menetdijbevételének megoszidsa

Menetdijbevételek megoszlasa (2025)

= Menetjegy

= Bérlet




Az értékesitési adatok értelmezése soran analdég modon indokolt figyelembe venni az
orszag- és varmegyebérletek bevezetésének hatasat, amely mas teleplléseken is jelentésen
atalakitotta a helyi tarifarendszerek bevételi strukturajat. Bar HajdUszoboszld esetében ezen
bérletek kdzvetlen helyi haszndlata korlatozottabb, a hatdsmechanizmus hasonld: az alternativ,
kedvez6bb aru vagy dijmentes kozlekedési lehet&ségek megjelenése csokkenti a hagyomanyos
helyi dijtermékek iranti keresletet, kiilonosen a bérletek esetében.

A demografiai folyamatok tovabb er@sitik ezt a tendenciat. A varos lakossaganak
eloregedése, valamint a fiatal korosztaly dijmentes utazadsa egyUttesen szlkiti a fizet6képes
utasbazist. Ennek kovetkeztében az értékesitési adatok alapjan egyre inkabb egy sz(k, alkalmi
utazokra épllé bevételi struktlra rajzoldodik ki, amely érzékeny a kilsé szabalyozasi és
tarsadalompolitikai valtozasokra.

Osszességében megallapithatd, hogy a hajduszoboszIéi helyi kdzlekedés értékesitési adatai
nemcsak a kereslet csokkenését, hanem annak szerkezeti atalakuldsat is jelzik. A jelenlegi
helyzetben a bevételndvelés lehetdségei korlatozottak: elsGsorban a bérlettermékek aranyanak
novelése, a fizetd utasok szamanak stabilizalasa, illetve Uj, célzott dijtermékek (példaul
turisztikai vagy id6szakos konstrukcidk) bevezetése jelenthetnek mozgdsteret.

Ennek hidnydban a helyi kozlekedés bevételi oldala tovabbra is erdsen kitett marad az
onkormanyzati finanszirozds mértékének.

4.3. Terlletalapu bérletek révid bemutatasa

A Magyar Kormany, valamint az Epitési és Kozlekedési Minisztérium tamogatasaval és
kozremUkodésével 2023-ban |étrejott varmegye- és orszagbérlet-konstrukcidé révén az elmalt
harom évtized legjelentésebb helykozi dijszabasi atalakitasara kerilt sor. Az igen kedvezd aru
didkbérletek bevezetésével érdemben csokkenhetett a gyereket nevelé csaladok havi
kozlekedési raforditdsa, a szélesebb korben haszndlhaté (nem viszonylati) bérletek
megjelenésével pedig javultak a vidéki mobilitdsi lehetdségek, népszerlbbé valt az egyéni
kozlekedéshez képest érdemben kornyezetbarat kotottpalyds és az autdbuszos kdzlekedés. A
helykozi tarifakozosség felé vezetd Uton tett jelent8s l1épésnek is nevezhetd, hogy az Uj tipusy,
egyszeren elérhetd és alacsony &ru termékekkel utazok a MAV-csoport helykozi jaratait
korlatlanul hasznalhatjak a bérleten feltlintetett terlleten és id6tartamban.

A szolgdltatdsi szinvonal emelése és a menetrendek 6sszehangoldsa mellett az Uj
tarifatermékek bevezetésével mind a kozuti, mind pedig a kotdttpalyas helykdzi kdzdsségi
kozlekedés versenyképessebbé, vonzébba valhat. A vidéki mobilitasi lehet6ségek bdvilése a
kornyezetbarat kozosségi kozlekedés iranydba tereli az utazokat. A bérlet rugalmassaga a
szabadid6s célu felhaszndlasnak is kedvez, igy nem elhanyagoltatd pozitiv hatasa varhato a
belfoldi turizmusban és vendéglatasban is. Az Uj tipusuy dijtermékek a helykozi- és tobb helyi
kozlekedési szolgdltatd értékesitési csatornajan is elérheték. Kényelmesebbé és egyszer(ibbé
tette a bérletvasarlasi folyamatot, hogy online is megvalthatok a bérletek. 2026 juniusaban a
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teljesaru varmegyebérlet 9 450 Ft-ba kerdl, a tanuld varmegyebérlet ara 945 Ft. A teljesaru
orszagbérlet 18 900 Ft, mig a tanuld orszagbérlet dra mindosszesen 1 890 Ft.

4.4. Bevételnovel6 lehetGségek feltarasa, illetve a szolgaltatas attraktivitasat
ndveld jo gyakorlatok, kdzlekedésszakmai javaslatok

A szolgaltatas vonzerejének noveléséhez elengedhetetlen a kilonbdz8 érintett csoportok
igényeinek feltdrasa, amelyet részletesen a 6. fejezet ismertet. A megkérdezettek visszajelzései
alapjan kozlekedésszakmai javaslatként mertlt fel a slrlibb menetrendi kindlat biztositasa,
valamint a terUleti és idGbeli lefedettség jelent6s mértékl novelése. A bevasarldkdzpontok
elérhet8sége és a vasut - autdbusz atszallas kiemeltebb biztositasa szintén jelentés részben
jelent meg a visszajelzésekben. Tobben vetették fel korjarat bevezetésének igényét, illetve
tisztan akadalymentes jarmUvek rendszerbe allitdsat. A kilonboz6 érdekeltek szikségleteinek
és javaslatainak figyelembevételével nemcsak a szolgaltatds attraktivitdsa fokozhatd, hanem —
a kereslettel ardnyos kindlatbdvités esetén — a bevételek is fenntarthaté mdédon névelhetdk.

A szakmai javaslatok mellett ezért kiemelt jelentésége van azoknak a testre szabott
dijtermékeknek, amelyek célzottan az egyes felhasznaldi csoportok elvarasaihoz igazodnak,
mely a bevételek novelésének egyik f6 eszkoze is egyben.

J6 gyakorlatként emlitheté a Vasarhely Kartya: Hodmezbvasarhely Megyei Jogl Varos
Onkormdanyzata a helyi jaratainak ingyenes haszndlatdt teszi lehetévé, de csak a
kartyabirtokosok szamadra. Igénylésre kizardlag a telepllés kozigazgatasi teriletén allando
lakcimmel rendelkezd természetes személyek jogosultak. A kartya gyartdsa 1 000 Ft-ba kerdl,
és évente tovabbi 2 000 Ft éves dijat kell érte fizetni - kivéve a 18 év alattiak és 65 év felettiek
szamara, akik kedvezményesen, 1 000 Ft-ért valthatjak ki. Varoskartyaval Hajduszoboszlé is
rendelkezik, azonba a kartya szolgdltatdsaihoz nem kapcsolddik a kozosségi kozlekedés, amely
kiaknazatlan lehet6séget biztosit a lakosok kdzosségi kozlekedésbe torténd bevondsara, az
utazo kozonség azonositdsara, valamint — a jogszabaly adta keretek kozott — a szocidlpolitikai
menetdij-tdmogatdsok maximalizalasara.

Tovabbi jé gyakorlat a szolnoki ,kismama-bérlet”. A kisgyermekes csalddok helyi
tomegkozlekedési tdmogatdsa érdekében Szolnok Megyei Jogu Varos Kozgydlése , kismama-
bérletet” vezetett be. A jogosultsdgot megallapitd hatarozat alapjan a jogosult részére egy
specialis kartya kerul kidllitasra, mellyel a jogosult a helyi jaratokat havi 850 Ft dsszeg( térités
ellenében veheti igénybe. Jogosult az a szolnoki lakéhellyel, vagy tartdozkodasi hellyel
rendelkezd és életvitelszerlen Szolnokon tartézkodd szil8, torvényes képvisels, nevel§szils,
aki a kérelem benyujtdsanak idépontjaban:

— csecsem@gondozasi dijban, vagy gyermekgondozasi segélyben, vagy gyermekgondozasi

dijban részesil és munkavégzéssel jard tevékenységet nem folytat, tovabba

— sajat haztartasaban legalabb egy harmadik életévét be nem t6ltott gyermeket nevel,

tovabba
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— harom év alatti gyermeke rendelkezik szolnoki lakohellyel, vagy tartdzkodasi hellyel és

életvitelszerlen Szolnokon tartdzkodik, valamint

— csaladjaban a kérelem benyujtasat megel6z6 hdnapban az egy fére jutd havi nettd

jovedelem nem haladja meg a 110 000 Ft-ot.

A bevételek ndvelésének masik eszkdze az utazasi okmanyok ellenérzési gyakorisaganak
novelése. Ennek ugyan jelentés koltsége is van, de ezzel csokkenthetd a jaratokon tobbszor is
tapasztalt ,jogosulatlan kedvezmények alkalmazdsa”, és novelhet6 a jegy- és akar a
bérletbevétel is.

Technikai és jogi lehet6ség van arra, hogy a szolgaltatéval kotott kdzszolgaltatadsi szerzddés
olyan szankciokat tegyen lehetévé arra az esetre, ha a megrendel§ ellendre visszaélést
tapasztal, mely a szolgdltatdot motivdlja a sajat jaratai ellenérzésének, a jarati személyzet
bevételbeszedési tevékenységének fokozasara, ez azonban értelemszerlien noveli a szolgaltato
kockazatat, igy a vallalasi dijat is. Ugyanakkor a nem mindenki szamdra biztositott
kedvezmények — HajdUszoboszlon a rendelet szerint csak a telepllésen lakd didkok és az ott
tanuldk jogosultak dijmentes utazasra a helyi jaratokon — betartatdsanak erdsitése segiti a
bevételek beszedését. Itt szeretnénk megjegyezni, hogy a fedélzeti utasforgalmifelmérés soran
munkatarsaink egyetlen ellenérrel sem taldlkoztak.

Amennyiben a szolgaltatd a bevételbeszedési kritériumoknak nem felel meg, Ugy a szerz6dés
felmondhaté és Uj palyazat irhatd ki, ahol akdr mads, kedvezébb arakon dolgozd, akar
maganvallalkozé is elnyerheti a szolgaltatdssal jard jogokat és kotelezettségeket, de a
megrendeld elmozdulhat a bels§ szolgaltatdi modell felé is. Akar a varosi vagyonkezeld,
kézmUlzemeltetd stb. tarsasagokkal is integralhatd egy bels§ szolgdltatd, amely a
koltségszinergiak kiaknazasahoz is vezethet.

A varos foglalkoztatéit, munkaltatéit is lehet kilonféle mdédszerekkel arra motivalni, hogy
valtsak, valtassak meg dolgozdik szamara a bérleteket, és azokat részben vagy egészben téritsék
meg. Mindennek megagyazhat a kornyezetvédelem, a forgalomcsillapitas, az élhetébb varos
gondolatdnak ismertetése, mely a kornyezetlkért felel6s lakosokat ©nmagaban is a
kdrnyezetbaratabb maddok felé orientdlja. HajdUszoboszId esetében azonban kiemelkedd a
furdéturizmus is, ami nem csak a nyugdijasokat, de a csalddokat, csoportokat és tulajdonképp
minden korosztalyt érint. A szallodakkal és szélldasadokkal valéd egylttmikodés fontos része
lehet a kozosségi kozlekedés erdsitésének. Amennyiben — megfelel6 megallapodas vagy
kotelezettség mellett — a szalldsaddk beépitik csomagajanlatukba a helyi k6z6sségi kozlekedés
biztositasat, akkor az tovabb novelheti a kzosségi kozlekedés kihasznaltsagat.

Tovabbi bevételndvekedéshez vezethet, ha az alternativ kozlekedési lehet8ségek
versenyhatranyba kerllnek. Ennek eszkdze lehet példaul a parkoldsi dijak és a parkolas
rendjének szabdlyozdsa. Az ar (a tarifa) meghatarozasa révén is novelhet6 a bevétel,
amennyiben ezt az arrugalmassag lehetévé teszi. Nem feltétlenll a tarifaemeléstél fog
novekedni a bevétel, elképzelhetd, hogy éppen a tarifacsokkentéstdl, ezt a helyi tapasztalok, a
vasarloerd ismeretében lehet eldonteni. Azonban a helyszini felmérések soran azt tapasztaltuk,
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hogy a vasutdllomas el6tti parkoldk, kornyezé utak, sét a forgalom eldl elzart terillet is tele van
parkold gépkocsival. A helyiek altal elmondottak alapjan van, aki néhany napig, de olyan is, aki
egész héten ott tarolja a jarmUivét. Ez egyértelmien arra utal, hogy a vasutallomasra vald kijutas
kozosségi kozlekedéssel igen korlatos, esetenként lehetetlen a varos egyes részeirdl.

A gépkocsi helyetti alternativa kindldsa mellett, a terileten térténé — legaldbb bizonyos
id6szakokban — fizet§ varakozéhely kialakitdsa és a parkolasi rend szabalyzasa megoldast
nyujthat az ,utcai garazsok” megszintetésére. A terlleten |évd tulajdonviszonyok pedig
kezelhet6ek a Debrecenben is alkalmazott moddszerrel: a terllet Uzemeltetésének
onkormanyzati atvétele nemcsak tobbletbevételt jelent a varosi koltségvetésnek, hanem a
kdérnyezetbarat megolddsok felé tereli a lakossagot is.

A szocidlpolitikai menetdijtdmogatdassal egyltt jard kedvezményes (jellemzéen didk-)
bérletek daranak meghatarozasakor érdemes figyelembe venni, hogy egy jol beallitott arral nem
csak az értékesitett darabszam noévelhetd, hanem az ehhez kapcsolddd SZMT is.
HajdUszoboszldn 2024. majus 1-t6l a helyi lakcimmel rendelkezd, vagy a telepilésen tanuld
didkok dijmentesen vehetik igénybe a kozdsségi kdzlekedést. Ez egy Gdvozlendd intézkedés a
fiatalok kozosségi kozlekedésre szoktatdsaban, ugyanakkor — a mashol alkalmazott
megolddsokkal ellentétben — a didkbérletek eladasa utani SZMT lehivasanak megszlinésével,
valamint a nem jogosult didkok kiszlirésének megnehezitésével jart. Visszautalva a korabban
leirt j6 gyakorlatra, szerencsésebb lenne a dijmentes utazds igénybevételét valamilyen
jogosultsagot igazold, a kedvezmény igénylését aldtamasztd megolddssal biztositani. Erre lehet
megoldds a varoskartyaba integralt kedvezmény biztositasa. Ez Debrecen esetében a Junior
varoskartya. [gy nemcsak a kedvezmény biztosithatd a célzott csoport — és csak a célzott csoport
—szamara, hanem az SZMT is lehivhatd, melynek mértéke Hajdluszoboszlé varos esetében 1710
Ft/ho/db.

Egy bévebb, fejlesztett menetrendi kindlat, a s(ir(ibb kdzlekedés, gyorsabb Utvonalak és a
kedvez6bb vonalhaldzat is Uj, fizetd utasokat tud vonzani, viszont ez jelentds koltségekkel is jar.
A kiszamithatdsag és a gyors eljutas a mai kor kozlekedésének két legfontosabb eleme, amelyek
biztositdsa szUkséges a kozdsségi kdzlekedés versenyképességéhez. Ugyanakkor egy rosszul
felépitett struktura — esetenként bevételndvekedés mellett is — kdnnyen negativ eredményt
hozhat.

A bevételek novelésének specidlis eszkbze a varmegye- és orszagbérletek helyi
kozlekedésben vald elfogadasa. Ehhez a helyi és a helykdzi ellatasért felel6sdknek
megallapodast kell kotnilk arra vonatkozdan, hogy hogyan szamoljak el egymassal a kiesd,
atcsoportosuld bevételeket. Erre az idealis megoldas az lenne, ha az ismert terUleti alapu
helykozi bérletekhez (VMB, OB) hozza lehetne tenni—akar egy papiron megvéve —egy beépitett
Hajduszoboszlé helyi bérletet, akar teljes aran, akar valamilyen csomagkedvezménnyel, mint
Szeged varos esetében. Ebben az esetben az elszamolas kristalytiszta lehetne, mivel pontosan
kimutathatd lenne, hogy ebbdl a kombinalt bérletbdl hany darabot értékesitettek.
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Vannak a szegedi példatdl eltérd egylttmikodések a teriletalapu bérletek elfogadasara —
példaul Budapest, Debrecen, Miskolc esetében —, ahol a felek elére lefektetett szabalyok szerint
kdlcsonosen elszdmolnak egymadssal a bevételeik vonatkozdsaban azért cserébe, hogy egymas
dijtermékeit elfogadjak sajat jarataikon. Ennek rendszere még kiforratlan, a tapasztalatszerzés,
a rendszer finomitasanak fazisaban van. Ugyanakkor érdemes lehet figyelemmel kisérni
alakulasat egy kés6bbi csatlakozas lehetEségének esetére.

Az egylttmikodés egy masik mddszere az ugynevezett ,helykozivel helyi” szolgdltatas
(HKHI). A szolgaltatas mar megemlitésre kerilt a 3. fejezetben, de a 7. fejezetben részletesen
is bemutatjuk. llyen megallapodas jelenleg 76 telepiilés esetén van életben Magyarorszagon.
Ezen megoldas célja elsGsorban nem a helyi bevételek novelése — bar megkotése kétségkivil
hatassal van erre is—, hanem a rendelkezésre all6 kapacitasok koltséghatékony felhasznalasaval
torténd helyi kindlatbGvités egy méltanyos mértékd hozzajarulds megfizetése mellett.

37




5. lelenlegi finanszirozasi rendszer felllvizsgalata.

5.1. Afinanszirozasi rendszer jogi keretei

s

5.1.1. A kozlekedési kdzszolgaltatas ellatasaért nyujtott ellentételezés altalanos
szabalyai

A kozszolgdltatds finanszirozasi modja szerinti valtozatokat jorészt az 1370/2007-es EK
rendelet (tovabbiakban: PSO) és annak melléklete szabalyozza.

A finanszirozas mddja szerint két valtozatot érdemes b&vebben megismerni.

— azegyik valtozat a bevételekkel nem fedezett indokolt koltségek finanszirozasa

— amasik a szolgdltatasi teljesitmény utan fizetett km dij téritése nettd elszamolas.

Mind a két valtozat kdzponti elemének tekintend az indokolt kdltségek - mint hatékonynak
tekintett koltségek - kritériumainak torténd megfelelés. Az odaitélés maodjatol figgetlendl a
kdzszolgaltatast végz§ tarsasagnak igazolni kell, hogy a finanszirozasba bevonandd koltségei
megfelelnek az indokolt koltség kritériumainak. A versenyszerd eljaras soran megadott dijaknak
indokoltnak kell lennilik, az ehhez sziikséges adatszolgaltatast rendelkezésre kell bocsatani mar
az ajanlatok megtételekor. Az indokolt szintet mindkét esetben ipardgi vizsgalaton alapuld
objektiv koltség szinttel kell 6sszevetni, figyelembe véve a szolgdltatds targyanak helyi
sajatossagait és annak koltségekre gyakorolt hatdsat.

Az odaitéls akkor kdthet kozszolgdltatasi szerz6dést a nyertes ajanlattevével, ha igazolast
nyert, hogy a fizetend§ dijak az indokolt koltségek szintjénél nem magasabbak.

A szerz6dés id6tartama alatt a koltségek és bevételek szintje valtozik. A megrendelének
biztositani kell, hogy a szerzddés teljes id6tartama alatt a szolgaltatas koltségszintje az indokolt
koltsége szintjét ne haladja meg, és a szolgaltatd kompenzacido megfelel§ legyen, se tul-, se alul
kompenzacio ne alljon fenn.

A valtozast nyomon kell tudni kovetni a mindkét finanszirozasi alternativa esetében. A
bevételekkel nem fedezett indokolt koltségek szerinti alternativa éves szinten tartalmazza az
indokolt koltségek bemutatdsat és vizsgalatat. Maga a szamitdsi modell biztositja a koltségek
valtozasdnak kezelését finanszirozasi oldalon. A nettdé km dij alapd szamitdsban a
kozszolgaltatdsi szerz8dés biztositja a koltségek nyomon kovetését. A nyomon kovetéshez a
szolgaltatonak be kell mutatnia azon a szinten a koltségeit, ahogy a szerz6dés szerinti
koltségnodvekedések érvényesithetéek.

A nodvekedés szamitasanak metodikajat a szerz6désnek tartalmaznia kell olyan médon, hogy
az egyes koltségcsoportok elére definidltak, vildgosak és az indokolt szint megadllapitdsa
szempontjabdl (rendelkezésre 3all6 benchmark és egyéb ipardgi adatok szempontjabdl)
relevansak, és a rajuk vonatkozo indexek objektiv kilsé forrasbol elallithatdak legyenek. A
koltségndvekedés nyomon kdvetése ezaltal folyamatos indokolt koltségszint kontrollt is jelent.
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Tekintettel arra, hogy ellentételezés nélkil a kijelolt vagy palyaztatott szolgdltaté nem vagy
nem megfelel§ minéségben tudna ellatni a kijelolt kdzlekedési kdzszolgdltatasi feladatot, az
onkormanyzatnak, mint megrendelé hatdsagnak lehetfsége, s6t kotelessége kompenzaciot
nydjtani a kozszolgdltatdst végzd operatornak. Ez az ellentételezés a mar emlitett PSO
rendeletben foglalt feltételek teljesitése esetén az EUMSZ 93. cikke alapjan 0sszeegyeztethetd
a bels6 piaccal, és azt nem szikséges el6zetesen engedélyeztetni semmilyen EU vagy hazai
hatdsaggal.

A kozszolgdltatasi szerz6déshez kapcsolddd ellentételezésének meg kell felelnie a PSO
rendeletben foglalt kotelez6 feltételeknek, fuggetlendl az odaitélés pdlydzaton torténd vagy
kozvetlen odaitélés modjatol. Az ellentételezés mértéke a verseny indokolatlan torzitasanak
elkeriilése érdekében nem haladhatja meg a kdzszolgaltatdsi kotelezettség teljesitésével
Osszefliggd koltségeket. Figyelembe kell azonban venni az utas altal fizetett bevételeket a
szocidlpolitikai menetdij tdmogatdsokat és a veszteség potlasara szolé bevétellel nem fedezett

indokolt kéltségeket Ugy, hogy a tulkompenzacid ne valdsuljon meg, de biztositsa az ellatasért

felel6s onkormanyzat a szolgaltatonak az ésszer(i nyereséget is. Ez a kozlekedésben a hazai
gyakorlatnak megfelel6en vagy a vagyonardnyos, vagy az arbevétel aranyos 1-5 % kdzotti téke
vagy arbevétel aranyos nyereség.

Az dltaldnos szabdlyokhoz kapcsolédd kompenzacionak — a tulkompenzacio elkerilése
érdekében — eleget kell tennie a PSO rendelet mellékletében foglalt, a kompenzacid
kiszamitasra vonatkozo szabalyoknak is. A kompenzacid mértéke nem haladhatja meg az un.
nettd pénzlgyi hatasnak megfelel§ 0Osszeget, amely a kozszolgaltatdsi kotelezettség
teljesitésének a kozszolgaltatd bevételeire és koltségeire gyakorolt hatdsok dsszessége.

A szamviteli szabdlyokkal &sszhangban alkalmazandd modszer |ényege, hogy a
kozszolgaltatdsi kotelezettséggel Osszefliggésben felmertlt koltségekbdl levonjak az ezzel
kapcsolatos pozitiv pénzigyi hatdsokat, dijakbol szarmazo, illetve egyéb bevételeket. A
rendszer, mint emlitésre kerilt lehetGséget ad tovabba egy ésszer( profit indokoltsaganak
elismerésére is, amelyet a szokdsos tékemegtérilési rata alapjan a kockazatokat értékelve kell
meghatarozni.

Amennyiben a kedvezményezett szolgaltato végez a kozszolgaltatdsi feladatok mellett egyéb
tevékenységet is, akkor a keresztfinanszirozas elkerllése érdekében az érintett kdzszolgaltatd
koteles elkulonitett szamviteli nyilvantartast ill. elszamoldst vezetni. Nem terelheti az egyéb
tevékenységeinek koltségei a kdzszolgaltatasi koltségeket, és a kapott ellentételezést nem is
hasznalhatja fel az egyéb tevékenységének finanszirozasara. igy az ellentételezés mértéke nem
haladhatja meg a kozszolgaltatasi feladatok teljesitésével kapcsolatban felmerult koltségeknek
a méltanyos nyereséggel, utas altal fizetett dijbevétellel, szocidlpolitikai menetdijtdmogatassal,
egyéb kapcsolodo bevételekkel és tdmogatdsokkal nem fedezett 6sszegét.

Az elkulonitett nyilvantartdst koteles tehdt vezetni az operdtor (szolgdltatd) a telepilési
szemeélyszallitasi kozszolgaltatasrol és az egyéb tevékenységekrdl. Ez a gyakorlatban azt jelenti,
hogy a f6konyvi elkilonitést a témaban meg kell teremteni.
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A bevétellel nem fedezett indokolt koltségek elszamoldsanak és ellenérzésének rendjét a
hatalyos kozszolgaltatasi szerz8dés mellékleteként kell megjelentetni.

5.1.2. Bevételekkel nem fedezett indokolt kéltségek elfogadasanak ismérvei

— A személyszallitasi kozszolgdltatdshoz kapcsolodd egyértelm(  és ellendrizhetd
koltségek igazolasa, és konyvviteli megfelel6sége 6sszhangban a szamviteli elkilonités
szabalyaival.

— Miutdn a koltségek szintje altaldanossagban nem haladhatja meg a j¢ iparagi (varosi
kdzszolgaltatasi személyszallitds) gyakorlat altal megkivant szintet - vagyis a hatékony
vallalat koltségszintjét -, Ugy kell a korrekcios tényezdket figyelembe venni, hogy azok
alkalmazasa figyelembe vegye a telepilés nagysdgat, a haldzat Osszetettségét és
nagysagat, valamint a szolgaltatd eszkozparkjanak jellegzetességeit, illetve a
szolgaltatas, rendelkezésre dllasanak id6 intervallumat is. Szikség esetén a tovabbi
korrekciok is figyelembe veheték megfelel6 alatdmasztottsaggal.
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Kapcsolddo fészabalyok

A kozlekedési kozszolgaltatas ellatdasa kapcsan felmeruld koltségeket tevékenységek szerinti
részletes bontdsban, dgazati szinten elkilonitve szikséges a szolgdltatonak rogzitenie és
bemutatnia.

A kozszolgdltatashoz kapcsolddd eszkdzok, forrasok, bevételek, raforditdsok elkilonitésének
részletes szabalyait, a koltségelszamolas és felosztds rendjét a szolgdltaté mindenkor hatalyos
szamviteli politikdjardl szold szabdlyzata, onkoltségszamitdsi szabdlyzata esetleg kontrolling
szabalyzata hatarozza meg. Ezeket a szabdlyokat a kdzszolgaltatod alakitja ki, de HajdUszoboszld
onkormanyzatanak - a ra vonatkozo helyi kozlekedés tekintetében - dokumentumban el kell
fogadnia.

A bevétellel nem fedezett indokolt kéltség-elszamolds és -felosztds sordn
alkalmazandd alapelvek

— Az elszdmolasi id6szakban megvaldsult kdzszolgdltatds esetében csak olyan
targyid&szakban felmerilt koltségek vehet6k figyelembe, amelyek annak el&allitasaval,
megvalositasaval egyértelmd ok-okozati 6sszefliggésben allnak.

— Az elszamolds soran csak olyan, bizonylattal aldtdmasztott tényleges koltségek
fogadhatok és szamolhatok el a kozszolgaltatas ellatasa kapcsan felmerilt indokolt
koltségként, amelyek forgalmi, mdszaki, gazdasagi, kereskedelmi stb. szempontbdl
szlkségesek a feladat ellatasahoz.

40




A szolgdltatd nem elvarhaté gondossaggal tortént feladatvégzése, esetleges
szabalyszegése esetén jelentkezd tobbletkdltségek nem fogadhaték be indokolt
koltségként.

Minden koltséget egyszer lehet elszdmolni, a koltségek elszdmoldsanak minden
koltségre teljeskorden ki kell terjednie.

Az elszamolasi rendet olyan mddon kell kialakitani, hogy a keresztfinanszirozast kizarja,
és megfeleljen annak az elvnek, hogy minden koéltség csak egyszer szamolhato el,
ugyanakkor a piaci/nem kozszolgaltatasi tevékenység elszamoldsi id6szakra vonatkozd
pozitiv eredményének kozszolgdltatdsi tevékenységre forditdsa nem jelenthet tiltott
keresztfinanszirozast.

Az indokolt koltségek korében elszamolt koltségek valddisagat, a rogzitett elvek
érvényesilését a felek szikség esetén konyvvizsgdld segitségével is vizsgaljak,
ellendrzik.

A kompenzdcio elszamoldsdnak moédszertani tételei

A bemutatott alapelveknek megfeleléen az onkormdnyzat nem a Szolgdltatd
kdzszolgaltatdsara szamvitelileg elszamolt 6sszes koltségét, illetve raforditasat fogadja
be és tériti meg, hanem a jelen pont szerinti szempontok és mddszer alapjan vizsgalja
felil és hatdrozza meg az indokolt koltségeket, és ezzel egyltt a szolgdltatod
targyid&szaki alulfinanszirozottsaganak, illetve tulfinanszirozottsaganak mértékét.

Az dnkormanyzat altal megrendelt kozszolgdltatasi teljesitmények mértékéig felmerult
olyan koltségek kerilnek elfogadasra, amelyek a megrendelt szolgaltatdsok
teljesitéséhez sziikséges kapacitasok fenntartdsa és mikodtetése érdekében
jelentkeztek. A szolgdltatdshoz indokolhatdan szliikséges, bizonylattal aldtamasztott
tényleges koltségek szamolhatok el.

Ennek alapjan tobbek kdzott nem jelentenek indokolt koltséget:

az oOnkormanyzat dltal a jovahagyottdl eltéré kozlekedésbdl adddd tobblet-
jarmUizemeltetési és -karbantartdsi kozvetlen raforditasok,

a kozszolgaltatd, illetve a kdzszolgaltatas biztositdsahoz altala igénybe vett alvallalkozék
(amennyiben van ilyen) hibajabdl szarmazo esetleges tobbletraforditasok,

a menetrendi tervhez képest kimutatott és indokolatlan tdbblet gardzs (rezsi)
teljesitménnyel &sszefliggésben jelentkezd jarm(lzemeltetési és karbantartdsi
kozvetlen raforditasok.

Az esetleges téves teljesitményrdgzitésbdl adodo tébbletkéltségek

A nem megfelel6en aldatdmasztott karbantartasi tobbletraforditds (ide értendd az
esetleges nem elvarhaté gondossaggal végzett beavatkozasok eredményeként
jelentkezé tobbletraforditasok) és ezekkel kapcsolatos tuldra koltségek,
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5.2.

az egyes koltséghatékonysagi beruhdzasokkal vallalt koltségmegtakaritdsok esetleges

elmaradasa,

kozvetlen koltség szinten vallalt Uzemeltetési feladat tekintetében a feladatra

vonatkozé megadllapoddsban vallalt kdzvetlen koltségszint felett jelentkez6 kozvetlen

koltség,

a keresztfinanszirozas kizarasa érdekében szlikséges a kdzszolgaltatds elhatarolasanak

és nem kozszolgaltatasi tevékenységek elhataroldsanak vizsgdlata, tovabba az operator

(kozszolgdltatd) kompenzacidjatédl kilonbozs, egyéb — jellemz&en projektagon vagy

t6kepotld beruhazasként — finanszirozott tételek elkilonittetése az aldbbiak szerint:

e csak a kozszolgdltatashoz szlkséges eszkdzok, tevékenységek, rendezvények
koltségei kertilnek finanszirozasra,

e az onkormanyzat ne finanszirozza azon eszkdzok koltségét, amelyekre mar nincs
szUkség a kozszolgaltatds elvégzéséhez a menetrendi id8szakban, illetve a
Kozszolgdltatasi Szerz8dés altal lefedett id6szakban,

e ne finanszirozza a selejtezések és a hidnyzd eszkozok értékének kivezetését
tartalmazo, kiaddssal nem jard raforditasokat, az egyes kozszolgaltatdshoz nem
kapcsolddd eszkozok, tevékenységek koltségeit,

e a kettds finanszirozas tilalmaval 6sszefliggésben ne finanszirozza a kozszolgdltato
azon raforditdsait sem, amelyek cimzett tdmogatdsok, esetleges t&kepdtld
tdmogatdsok révén mas forrasbdl finanszirozottak (tdmogatott projektek esetében
az esetleges 6nrészen fellli raforditasok stb.).

Hajduszoboszlé varos 6nkormanyzatanak helyi kdzforgalmu kodzlekedés
finanszirozasanak konkrét vizsgalata:

Jelen tanulmany elkészitésére vonatkozé megallapodas alapjan a KTl-nek feladata volt a

hajduszoboszléi helyi kozlekedés finanszirozasi hatterének vizsgalata. E tertleten belll feladat

volt:

— A vonatkozd hazai és a legfontosabb EU-s jogszabalyok alapjan a finanszirozasi
helyzet értékelése.

— Hajduszoboszlé Onkormanyzatanak, mint ellatdsért felel6snek a finanszirozasra hatd
cselekményeinek vizsgalata.

— Akodzszolgaltatasként ellatott helyi kozforgalmu kozlekedési feladatainak ellatasahoz
illeszkedd bevétellel nem fedezett indokolt kbltségtérités vizsgalata.

— Szakmai allasfoglalds, értékelés elvégzése a finanszirozasi rendszer miikodésérdl.

— Finanszirozasi kotelezettség szakmai, jogszabalyi megfelel6sége.

— Hajduszoboszlé varos illetékes vezetSivel, munkatarsaival vald konzultacio.
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5.2.1. Alapul vett legfontosabb jogszabalyok listaja

— az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete a vasuti és kozuti
személyszallitasi kozszolgaltatdsrol, valamint az 1191/69/EGK és az 1107/70/EGK
tandcsi rendelet hatalyon kivil helyezésérél (2007. oktober 23.);

— aBizottsdg 2014/C 92/01 Kozleménye a 1370/2007/EK rendeletre vonatkozé értelmezd
iranymutatasokrol (Hivatalos Lap 29. 3. 2014.);

— a Tanacs 1992. februar 25-i 92/13/EGK iranyelve a vizlgyi, energiaipari, szallitasi és
tavkozlési dgazatokban mikodd vallalkozdsok beszerzési eljarasairdl szold kozosségi
szabalyok alkalmazasara vonatkozé térvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezések
Osszehangolasardl;

— a Tanacs 89/665/EGK iranyelve az arubeszerzésre és az épitési beruhazasra iranyuld
kdzbeszerzési szerz6dések odaitélésével kapcsolatos jogorvoslati eljaras alkalmazasara
vonatkozd torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezések dsszehangoldsardl (1989.
december 21.);

— személyszallitasi szolgaltatdsokrol szélo 2012. évi XLI. torvény;

— anemzeti vagyonrol széld 2011. évi CXCVI. torvény;

— akoncesszidérdl szolo 1991. évi XVI. torvény.

5.2.2. Vizsgalt dokumentumok

—  Eredeti kdzszolgaltatdsi Szerz6dés és mellékletei az Eszak Magyarorszagi Kozekedési
Koézponttal;

— Kozszolgaltatasi Szerzédés 1-10- es szamu modositasai;

— MAV személyszallitasi Zrt. 2025. évi beszamoldja Hajdlszoboszld varos részére az
autébusszal végzett helyi személyszallitasi kozszolgaltatasi tevékenységre vonatkozodan;

— Hajduszoboszl6 Varos Onkorményzata Képviseld Testiletének 116/2026-0s hatdrozata
a MAV Személyszallitasi Zrt. helyi autébuszkozlekedésének 2025. évi beszamoldjanak
elfogaddsaradl;

—  Helyi kdzlekedésre vonatkozd ,RESZLETEZO KODOK ROVATONKENTI BONTASBAN”
ld@szak: 2025-01-01 - 2025-12-31;

—  Helyi kozlekedésre vonatkozd ,RESZLETEZO KODOK ROVATONKENTI BONTASBAN”
|d6szak: 2026-01-01 - 2026-05-28;

— Koltségvetés 9. sz. melléklet , Varosizemeltetés”;

—  MAV Személyszallitasi Zrt. tajékoztatdja Hajduszoboszlé Varos Onkorményzata részére
a Zo6ld Busz Program keretében kornyezetkiméls, klimasemleges varosi, elektromos
meghajtasu személyszallitasi jarmUvek beszerzése és a kapcsolddod toltSinfrastruktira
kiépitése targyu, HUMDA ZBP 2024/2 szamu paélyazati projekt megvaldsitasarol.



A vizsgalt dokumentumok nagy részben megfelelnek a jogszabalyi el6irdsoknak, koherens
maodon tartalmazzak a szlikséges jogi szabalyokat, illetve meghatarozzak azokat a kereteket,
amelyek szikségesek az atlathatd kozlekedési kozszolgaltatasi mikodéshez, de kilondsen a
kapcsolddé finanszirozas biztositasahoz.

Hidnyossagok

A hianyossagok pontos megértéséhez szilkséges néhany gondolattal az un. Altmark tesztet
ismertetni:

Az Eurdpai Kézdsségek Birésaganak C-280 sz. az Altmark Trans GmbH lgyben hozott itélete

Az C-280/00 sz. Altmark Trans GmbH tigyben 2003. julius 24-én hozott itéletének (1) 87—-95.
bekezdésében az Eurdpai Kézésségek Birdsdga ugy hatdrozott, hogy a kdézszolgdltatdsi
ellentételezések nem képeznek a Szerzédés 87. cikke szerinti elénydket, feltéve, hogy négy
feltétel egyiittesen teljesiil. Amennyiben ezek a feltételek egyiittesen nem teljesiilnek, és
fenndllnak a Szerz6dés 87. cikke (1) bekezdése alkalmazdsanak dltaldnos feltételei, a
kézszolgdltatdsi ellentételezések a Szerzédés 73., 86., 87. és 88. cikkének hatdlya ald tartozo
dllami tdmogatdsnak mindsiilnek.

(1) a tamogatds kedvezményezettje vildgosan meghatdrozott kzszolgadltatdst végez;

Megallapitas: HajduszoboszIé esetében fentiek maradéktalanul megvaldsulnak.

(2) a kompenzdcids Osszegek szamitdsi alapjdul szolgdld paramétereket objektiv és
dtlathato mdodon, elézetesen meghatdroztak;

Megallapitas: A telepllés a finanszirozds maodjanak el6zetes leirdsat (algoritmusat) a
szolgdltatotdl nem kérte be. Bar az Altmark-teszt masodik feltétele a legfontosabb és a
legnehezebben teljesithetd elem. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a kompenzacié
meghatarozasanak mddszere nem lehet utdlagos, diszkrecionalis vagy alku eredménye, hanem
el6re ismert, ellendrizheté szabalyokon kell alapulnia.

Az ,el6zetesen meghatdrozottsagot mar a befogadott kdzszolgdltatas ajanlatkérése soran
figyelembe kell venni, nevezetesen mely koltségek szamolhaték el, milyen bevételeket kell
figyelembe venni, hogyan kezelik (kompenzaljdk) az utasszam-valtozdsokat, milyen inflacios
korrekciok alkalmazhatdak és milyen mdodon szamitott ésszer( nyereség fogadhatd el. A
legfontosabb, hogy a szamitasnak olyan tényez6kon kell alapulnia, amelyek ellenérizheték és
nem szubjektiv dontésétdl fliggenek.

Bar Hajduszoboszld altal megkotott kdzszolgaltatasi szerz6désbdl vildagosan kitlnik a
teljesitett autdbusz-kulszolgalati kilométerek mennyisége, a tényleges bérkoltség, a valds
Uzemanyag ill. egyéb energia koltség és szamos fontos elszamoldsi paraméter, a megismert
kdzszolgaltatdsi szerz6désbdl hianyzik egy elére meghatdrozott képlet vagy algoritmus. Bar az
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eurdpai joggyakorlat szerint nem szlkséges, hogy az ellentételezés dsszege el6re pontosan
ismert legyen, de a szamitasi mechanizmusnak el6re meghatarozottnak kell lennie. Ezért a
jovére nézve a kiirt palyazatban javaslunk egy részletes kompenzacids formulat rogziteni.

(3) a kompenzdcio ésszege nem haladja meg a kbzszolgdltatds elldtdsa kézben felmeriilt
kiaddsok és a szolgdltatds nyujtdsdbdl szarmazo bevétel kiilbnbségét (a kompenzdcio
azonban tartalmazhat méltanyos mértékd nyereséget is);

Megallapitas: A rendelkezésre allé dokumentumokbdl a vizsgalt évben (2025) egyértelmden
megallapithatd, hogy a kompenzacid redlis volt, tulkompenzacid nem valdsult meg.

(4) amennyiben a vdllalkozds a kbzszolgdltatds végzésére vonatkozd jogot nem
versenytdrgyalds keretében nyerte el, a kézszolgdltatds kételezettség teljesitéséért
fizetendd ellentételezés mértékét egy tipikus, jol mikdédtetett, eszkézbkkel megfeleléen
felszerelt vdllalkozds kéltségeinek elemzésével kell megdllapitani, figyelembe véve a
kézszolgdltatdssal kapcsolatban realizalhatd bevételeket, valamint az ésszer(i nyereség
mértékét.

Megallapitas: a szolgaltaté versenytargyalds (az Sztv. szerinti nyilt palydzaton) uUtjan jutott
hozza a kdzszolgaltatashoz HajduUszoboszIlo telepllésen, igy a fentiek nem relevansak.

Tovdbbi megdllapitdsok

Hajduszoboszlé telepllés kozszolgdltatasként elldtott kozforgalmd kozlekedésének jogi
rendezettsége, kozszolgaltatdsok ellentételezése az érintett helyi személyszallitasi
kdzszolgaltatdsban megfelel EUMSZ 93. cikkének, hiszen a kozszolgaltatdé MAV
Személyszallitasi Zrt. Kozszolgdltatasi Szerz6désével Gsszeegyeztethet§ az ellatasért felelds
Hajduszoboszlé Varos dnkormanyzatanak pénzbeli tdmogatdsa, mert megfelel a telepllésen
bellli kozforgalmu kozlekedés ellatdsara, 6sszehangolasara iranyuld lakossagi igényeknek.

A kozszolgaltatds ellentételezése a kodzforgalmi kotelezettségek terheinek megtéritését
szolgdlja azon az alapon, miszerint a kozszolgaltatd bevételei nem fedezik azokat az indokolt
koltségeket, melyeket a szolgaltatas elldtdsara fordit. Kdzszolgdltatdsnak mindsil tehat a
kozszolgaltatd tevékenysége, mert a szolgdltatds pusztan kereskedelmi (lzleti) alapon nem tud
eredményesen mikodni az alacsony viteldijak miatt és alapvetfen azért, mert a hozzajuk
kapcsolddo koltségek magasak HajduszoboszIé varos esetében - és ez jellemzd mas hasonlo
jellegli varosokban is - a varosi kozszolgaltatasként ellatott kozlekedésben.

5.2.3. Kbzszolgaltatasi szerz6dés

Az 1370/2007/EK rendelet (tovabbiakban: PSO) és a hazai Személyszallitasi szolgaltatasokrol
sz0l6 torvény (tovabbiakban Sztv.) célja az atlathatd és tisztességes szerz&dés-odaitélési
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eljarasok megteremtése; a lakossag igényeihez igazodd személyszallitasi kozszolgaltatok
kivdlasztdsara; hatdrozott idejl kozszolgdltatasi szerzddés kotési kotelezettség elbirdsa a
transzparencia érdekében, magasabb szinvonall, alacsonyabb koltség( és biztonsdgosabb
szolgdltatdsok megteremtése. HajdUszoboszlé Varos Onkormdanyzata a személyszallitasi
kdzszolgaltatasok nyujtasanak feltételei megteremtése érdekében kizarélagos jogokat
biztositott és biztosit a MAV Személyszallitdsi Zrt. kozszolgaltatdknak, és pénzigyi
ellentételezést nyujt neki.

Hajduszoboszlé esetében mind az odaitélés, mind pedig a kozszolgaltatasi szerzddés
tartalma szerint nyomon kdévethetd, hogy a varosi személyszallitasi kozszolgaltatas altalanos
gazdasagi érdek( szolgaltatas, amelyet megkllonboztetés és megszakitasok nélkdl biztosit a
varosi kozOsség szamara, és amelyet a MAV Személyszallitasi Zrt. és jogel&djei, mint
kozszolgaltatd a sajat gazdasagi érdekeit figyelembe véve, kiegyenlités hidnyaban nem
ugyanolyan feltétekkel, és min&ségben végezne el.

A PSO és az Sztv. elGirja a kozszolgdltatasi szerz6dés megkotésének kotelezettségét,
amennyiben valamely illetékes hatdsag (Jelen esetben az Onkormanyzat) gy dént, hogy a
szolgaltaténak (MAV Személyszallitasi Zrt.) a kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesitésének
fejében kizardlagos jogot és ellentételezést biztosit. Ebben a kérdésben az ellatasért felelds és
a szolgaltato kdzott kivald mdédon rendezett a viszony.

A Kdzszolgaltatd és az Onkormdnyzat kozott kotott kdzszolgéltatasi szerz6dés rendezi a
jogilag legfontosabb kotelezd aktusokat, amely alapjan a kdzszolgdltatéra ruhdzta az ellatasért
felel6s a kozlekedési kozszolgdltatasi kotelezettséget. A kdzszolgaltatasi szerz6dés tartalmazza
az adott kdzszolgaltatdsi kotelezettséget, a kozszolgdltatassal érintett foldrajzi teriletet,
(fészabalyként a vdaros kozigazgatdsi terllete), a biztositott kizdrdlagos jogokat,
koltségmegtérulést, illetve a minGségi kovetelményeket. Megjelennek az utasok jogai, az
utasok, munkavallalok biztonsaga, a mozgassériltek szlkségletei stb.)

Ami a kozszolgdltatasi feladat teljesitéshez sziikséges kiegyenlité paramétereket illeti, a
kdzszolgaltatdshoz kapcsolddd  koltségek elszamolhatdsagat illeti, megjelennek az
elszamolasban a legfontosabb (tdbbek kozott a bérkoltség, az energia, a kozszolgaltatashoz
hasznalt jarmdvek, a gorduléeszkdzok, a [étesitmények karbantartasnak stb.) koltségei.

A szerz6dés tartalmazza a kozszolgdltatdssal megbizott tdrsasdg egyéb jogait és
kotelezettségeit, tobbek kozott a kozszolgaltatd kozszolgaltatdsi feladatait, kiegészité
szolgaltatdasokat, a szolgdltatds teljesitéséhez szikséges személyi, targyi és pénzlgyi
feltételeket, a folyamatos szolgaltatas jotallasait, a vagyoni eszkdzok tulajdonviszonyait, az
alkalmazhato dij, jegy és bérletrendszerre vonatkozo el8irdasokat, az ellatasért felel@snek a
szolgaltatoval szembeni jogait, kotelezettségeit, az ellentételezés maodjat, mértékét. A
fentieken tul a kozszolgaltatasi kotelezettség megkezdésének idépontjat, a szolgdltatd
adatszolgaltatasi kotelezettségét. A piac hosszabb idére torténd lezarasanak elkerilése, és a
szolgaltatasok mindségének védelme érdekében a szerz6déseknek hatarozott idétartamra kell
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szolniuk, amely autdbusszal végzett szolgaltatdasok esetiinkben 5 év volt (maximalisan 10 év
lehetett volna), melyet a felek 2 évvel meghosszabbitottak 2026. december 31.-ig.

A nemzetkdzi és hazai szabdlyozds szerint szilkség esetén, és meghatdrozott feltételek
mellett a kdzszolgaltatdsi szerz8dés id6tartama legfeljebb 50%-kal meghosszabbithatd. Ez
olyan esetekben fordulhat el6, amikor a kozszolgaltatd nagymérték( beruhdzast valdsit meg a
tevékenység ellatasa érdekében és annak megtérilés a szolgdltatasi id6szakban nem valdsul
meg. Ezzel a felek el6re meghatarozott mdédon éltek nevezetesen a kdzszolgaltatasi szerzédés

10.sz. modositasa szerint.
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6. A jelenlegi utazasi igények felmérését célz6 online kérdGives
kutatas lefolytatdsa, valamint a kutatas eredményének
kiértékelése

A Hajduszoboszlon kdzleked6k utazasi szokasainak felmérésére egy kérdGives felmérésre
kerilt sor. A kérd&ivet a KTl allitotta 0ssze, a kérdéseket az 6nkormanyzattal egyeztette.
hirdetésére a varos tobb pontjan fizikai formdban, elektronikusan pedig a varos/hivatal
honlapjan, a Facebookon, illetve a varosi TV-ben kerUlt sor.

A vdérosi intézmények szintén felhivast kaptak a felmérés promodtalasara (pl.: ovodak,
bolcsédék, egészségligyi intézmény (JEC), szolgdltatd iroda).

A kitoltés online és papir alapu formatumban is lehetséges volt: az online kérd&ivet a KTI
hozta létre, a papir alapu kérddivek nyomtatdsat, terjesztését, és az igy kapott valaszok
digitalizacidjat az onkormanyzat végezte el. A papir alapu kérdGivek kitdltésére szamos
forgalmas vdrosi helyszinen  (Vdroshdza Infépont, Kormanyhivatal-Kormanyablak,
Varosgazdalkodasi Nonprofit Zrt. Ugyfélszolgalata, Autdbusz-allomds, Hungarospa Zrt.
(Gydgyfurdd) recepcidja) nyilt lehetdség.

A kérdGives adatfelvétel 2025. majus 22. és junius 8. kozott zajlott. Az elemzésbe dsszesen
143 érvényes vadlasz kerllt bevondsra, az eredmények értelmezése, és kiléndsen az
altalanositdsa soran erre a viszonylag alacsony kitoltésszamra érdemes tekintettel lenni.

6.1. Minta attekintése — demografia

A vdlaszadok nemek szerinti dsszetétele alapjan a ndk felllreprezentaltak a mintaban: a
kitoltdk 71,3%-a (102 f6) nS, mig 28,7%-a (41 f6) férfi volt. A korcsoportok és a nemek egytttes
vizsgdlata alapjan a legnagyobb valaszaddi csoportot a 35-54 év kozotti ndk alkotjak,
ugyanakkor az 55 év feletti korosztdlyban is jelent&s volt a néi kitolték szama. A férfiak esetében
a 35-44 és a 45-54 éves korcsoportok képviseltetik magukat a legnagyobb ardnyban. Az
életkori jellemzdk alapjan a valaszadok atlagéletkora 46,5 év volt. Az életkorok szorasa 16 év,
ami viszonylag széles korosztalyi megoszlast jelez: a legfiatalabb vdlaszadé 16 éves, a
legidGsebb pedig 81 éves volt.

8. tablazat. A vdlaszadok életkordra vonatkozo leird statisztikdk

Atlagéletkor Median Sz6ras Legfiatalabb LegidGsebb

46,5 45 16 16 81
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A lakéhely szerinti megoszIas alapjan a valaszaddk donté tobbsége hajduszoboszIoi lakos. A
kitolt6k 86,7%-a (124 f6) jelolte meg magat helyi lakosként, mig 13,3% (19 f8) lakdhelye mas
teleplilésen taldlhatd. Ez azt mutatja, hogy a felmérés elsGsorban a vdaros lakossaganak
véleményét tukrozi, ugyanakkor kisebb szamban a telepllésre érkez6k tapasztalatai is
megjelennek az eredményekben.

6.2. Kozlekedési szokasok

6.2.1. Kézlekedési mdédok gyakorisaga

A kozlekedési modok hasznalati gyakorisaganak vizsgalata alapjan egyértelm(ien a gyaloglas
a legjellemz8bb kdzlekedési forma a valaszaddk korében.

A kitolték 84,6%-a legaldbb heti rendszerességgel gyalogol 10 percnél hosszabb tavon, ezen
belll jelentds azok aranya, akik napi szinten kdzlekednek gyalogosan. A masodik leggyakrabban
hasznalt kozlekedési mod a személygépkocsi.

A valaszaddk 60,8%-a legaldbb hetente hasznal autdt, és ezen belll magas a napi hasznalok
aranya is.

A kerékparos kozlekedés szintén jelentds sullyal jelenik meg a mintdban: a valaszadok kdzel
fele (49,7%) legalabb heti rendszerességgel hasznal kerékpart vagy rollert, mikozben a
rendszeresen hasznaldk mellett szamottevé azok aranya is, akik havi rendszerességnél
ritkdbban vagy egyaltalan nem élnek ezzel a kdzlekedési lehet6séggel. Ez a megoszlas arra utal,
hogy a kerékpdrozas bizonyos csoportok szamdra fontos kozlekedési alternativa, ugyanakkor
hasznalata nem tekinthet6 altaldnosnak a teljes mintdban.
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13. dbra. Az egyes kézlekedési modok haszndlatdnak gyakorisdga

Az egyes kozlekedési modok hasznalatanak gyakorisaga

Gyaloglas (=10 perc)

Auto
Gyakorisag

. Minden nap

. Hetente tbbbszdr
Hetente

. Havonta v. ritkabban

. Soha

Kerékpar / roller

Helykozi kozlekedes (busz/vasut)

Helykozi busz (varoson belil)

Helyi autobusz

0% 25% 50% 75% 100%
Valaszaddk aranya

A kozosségi kozlekedési mddok ezzel szemben lényegesen alacsonyabb gyakorisagot
mutatnak. A helyi autdbuszjaratokat a valaszaddok 23,8%-a, a varoson bellli helykdzi
autébuszokat 22,4%-a, mig a helykozi kozlekedést (autdbusz és vasut egyltt) 27,3%-a hasznalja
legaldbb heti rendszerességgel. Az dbran jol lathato, hogy ezeknél a kozlekedési mdédoknal a
,soha” vagy a ,havonta, illetve anndl ritkdbban” vdlaszt addk ardnya dominal: a kitdlték
kétharmada ritkabban vagy egyaltalan nem kozlekedik sem helyi, sem helykdzi autdbusszal

varoson beldl.

6.2.2. Utazasi célok

A kérddiv harmadik kérdéscsoportjaban azt kértiik a valaszadoktol, hogy jeldljék meg, hogy

az egyes utazasi célokbol milyen gyakorisaggal szoktak utazni.
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14. dbra. Az egyes utazasi célokra vdlaszoldk széma

Az egyes utazasi célokra valaszolok szama

=
Gyermek iskolaba / ovodaba _43
Egveb -21

Bevasarlas

Hivatasforgalom
Egeészséglgy

Ugyintézés

o

40 80 120
Fé

15. dbra. Utazdsi gyakorisdg megoszldsa céltipusonként

Utazasi gyakorisag megoszlasa céltipusonként

Hivatasforgalom 18% 4% 2% 6%

Gyermek iskolaba / dvodaba - 21% 2% 2% 16%

Arany
Bevasarlas
60%

Egeszseglgy 3% 6% 3% 10%
40%
Ugyintézés 1% 8% 1% 18% 20%

Kikapcsolodas 4% 10% 14% 23%
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A valaszadok legnagyobb ardnyban bevasarlasi céllal kozlekednek a varosban: ezt 6sszesen
112 {6 jelolte meg. Szintén gyakori utazasi cél a hivatasforgalom, azaz a munkaba vagy iskolaba
jaras (103 f6), az egészségligyi szolgaltatasok elérése (100 f8), valamint a kiilénb6z6 Ugyintézési
célu utazasok (97 f6).

A kikapcsolodasi célu utazasok 81 valaszadonal jelennek meg, mig a gyermekek iskolaba vagy
6vodaba torténd kisérése 43 f6 esetében relevans. Az egyes célokhoz kapcsolddd utazasi
gyakorisag azonban jelent§s eltéréseket mutat.

A hivatasforgalmi utak esetében a napi rendszeresség a meghatarozo: az érintettek 70%-a
minden nap, tovabbi 18%-a pedig hetente tobbszor utazik munkdba vagy munkavégzéssel
Osszefliggd célbdl. Hasonldan magas a rendszeres utazasok aranya a gyermekek iskolaba vagy
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ovodaba torténd eljuttatdsa esetében is, ahol a vdlaszaddk 58%-a naponta, 21%-a pedig
hetente tobbszor kozlekedik ebbdl a célbol.

A bevasarldsi célu utazasok elssorban heti rendszerességgel jellemz&k. Az érintettek tobb
mint fele (56%) hetente tdbbszor, tovabbi 20% pedig naponta végez ilyen célu utazast. A heti
rendszerességli bevasarlas ardnya szintén szamottevd (15%), ami arra utal, hogy a napi és a heti
rutinhoz kapcsoldédd vasarldsok egyarant jelentls szerepet toltenek be a lakossag
mobilitasaban.

Az egészségligyi és Ugyintézési célu utazasok ezzel szemben jellemz&en alkalomszerlek. Az
egészséglgyi ellatas elérése érdekében utazok 78%-a, mig az Ugyintézési célbdl kdzleked bk
72%-a havonta vagy annal ritkdbban teszi meg ezeket az utakat. Hasonld mintdazat figyelhet§
meg a kikapcsolddasi célu utazdsok esetében is, ahol a valaszaddk kozel fele (49%) csak havonta
vagy ritkabban kozlekedik ilyen okbodl, ugyanakkor a havi tobbszori kikapcsolddasi céld utazasok
aranya is viszonylag magas (23%).

Az eredmények alapjan jol elkilonilnek a rendszeres, napi vagy heti mobilitast generald
utazasi célok, — elsésorban a munkaba jaras, az oktatdsi célu utazasok és részben a bevasarlas
— valamint az inkdbb eseti jelleg(i utazdsok, mint az egészséglgyi ellatas igénybevétele, az
Ugyintézés vagy bizonyos szabadid&s tevékenységek. Ez a kilonbség a kdzlekedési rendszer
terhelésének idébeli alakuldasa szempontjabdl is fontos, mivel a rendszeres utazdsok
koncentraltabban jelennek meg a hétkdznapi csucsidészakokban.

Ebben a kérdésben a vdlaszaddék megadhattak, hogy az egyes utazadsi célokat milyen
kozlekedési médok kombinalasaval érik el, és az egyes utazasi szakaszok mennyi ideig tartanak.
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16. dbra. Osszes kézlekedési szakasz mddmegoszidsa céltipusonként

Osszes kdzlekedési szakasz moédmegoszlasa céltipusonként

Hivatasforgalom .

Gyermek iskolaba / dvodaba

d

Autd
Helyi busz

Bevasarlas

Egeészseglgy Helykdzi busz
Kerekpar

Gyalog (>10 perc)

Ugyintézés

Kikapcsolodas l
Eagyeb I

0% 25% 50% 75% 100%
Szakaszok aranya

ENEEEN 5

Vonat

Az egyes utazasi célokhoz kapcsolddd mdédmegoszlas alapjan az autd a legtobb esetben
meghatarozé szerepet tolt be. Kilondsen magas az autds kozlekedés ardanya a gyermekek
iskoldba vagy dvodaba torténd szallitdsa, a bevasarlasi céld utazdsok, valamint a kikapcsolodasi
célu utak esetében. Ezeknél a célokndl az Osszes megtett Ut kozel fele személygépkocsival
torténik.

A hivatasforgalmi utazasok esetében a kozlekedési modok megoszlasa kiegyensulyozottabb
képet mutat. Bar az auto itt is a legjelent&sebb kozlekedési eszkdz, a gyalogos és a kerékparos
kozlekedés egylttes aranya megkozeliti az autdhasznalat mértékét. Ez arra utal, hogy a
munkaba jaras jelentds részben helyben vagy rovidebb tavolsagokon valdosul meg, ahol az aktiv
kdzlekedési modok versenyképes alternativat jelentenek.

A gyalogos kozlekedés kilondsen az egészségligyi és (gyintézési céll utazdsok esetében
jelenik meg nagy aranyban. Mindkét célcsoportban a gyaloglas részesedése megkozeliti vagy
meghaladja az egyharmadot, ami arra utal, hogy szamos alapvetd szolgaltatds a valaszadok
szamara viszonylag kdnnyen elérhetd tavolsagban talalhato.

A kerékpar szerepe szintén jelentds tobb utazasi cél esetében. A hivatasforgalmi, bevasarlasi
és Ugyintézési utaknal a kerékparos kozlekedés aranya kozeliti vagy meghaladja a teljes
forgalom egynegyedét. Ez 0Osszhangban van a telepllés sikvidéki adottsagaival és a
kerékparozas helyi hagyomanyaival, amelyek kedveznek a rovid és kdzepes tavolsagl utazasok
kerékparral torténd megtételének.

A koz6sségi kozlekedési modok részesedése dsszességében csak erésen mérsékelt. A helyi
és helykdzi autdbusz-kozlekedés legnagyobb aranyban a kikapcsolddasi, egészségligyi és egyéb
célu utazasoknadl jelenik meg, azonban egyik utazasi cél esetében sem éri el az autd vagy az aktiv

53




kozlekedési moédok sulydt. A vasut hasznalata valamennyi célcsoportban alacsony aranyd,
els6sorban a hivatadsforgalmi és a kikapcsolddasi céld utazdsoknal mutathatd ki érdemi
részesedés.

Az eredmények alapjan a helyi mobilitdst nagyrészt az egyéni kozlekedési mddok —
kilonosen az auto, a gyaloglads és a kerékpdr — hatarozzak meg. A kozosségi kozlekedés inkabb
kiegészit6 szerepet tolt be, és elsGsorban bizonyos specidlis utazasi célok esetében jelenik meg
nagyobb aranyban.

6.2.3. Helyi autdbusz hasznadlata

A helyi autébuszt tartalmazé utazasok Osszesen 62 esetben jelentek meg a mintaban.
Ezeknek csupan 29%-a valdsult meg kizardlag helyi busszal, mig az esetek 71%-aban a
valaszaddk mas kozlekedési mddot is igénybe vettek az utazds soran. Ez arra utal, hogy a helyi
busz sok esetben nem 06nalld kozlekedési eszkozként, hanem egy Osszetettebb utazasi lanc
részeként jelenik meg.

9. tabldzat. Helyi buszt tartalmazo utazdsok (n=62)

Utazas tipusa F6 Arany
Csak helyi busz 18 29.0%
Kombinalt utazas 44 71.0%

17. dbra. Helyi busszal kombindlt kézlekedési modok

Helyi busszal kombinalt kozlekedési modok
Az arany a helyi buszt hasznald utasok szamahoz viszonitott

Gyalog (=10 perc) 27t (43.5%)
Autd 1518 (24 2%)
Kerékpar 1216 (19.4%)
Helykodzi busz 76 (11.3%)
Vonat 38 (4.8%)
0% 20% 40% 60%
Arany

A kombinalt utazdsok elemzése alapjan a helyi buszt hasznaldk leggyakrabban gyalogldssal
egészitik ki utazasukat. A helyi buszt tartalmazé utazasok 43,5%-aban szerepel legalabb 10
percnél hosszabb gyaloglds is. Ez a megallok megkozelitésének és az Uti cél elérésének
jelent6éségére utal, valamint ramutat a gyalogos kapcsolatok szerepére a k6zosségi kozlekedés
hasznalhatésagaban.




A helyi buszt hasznald utazasok kozel egynegyedében (24,2%) az autd is megjelenik, mig
19,4%-uk kapcsolodik kerékparos kozlekedéshez. A helykdzi autdbusz hasznalata 11,3%-0s
aranyban fordul el6 a helyi busszal egyiitt, ami a telepUlésen belili és a telepllések kdzotti
kozlekedési kapcsolatok dsszekapcsoldddsara utal. A vasut szerepe ennél kisebb, a helyi buszt
tartalmazdé utazasok 4,8%-aban jelenik meg csupan.

A helyi autébusz hasznalata az egyes utazdsi célok kozott eltéré mértékben jelenik meg,
ugyanakkor valamennyi célcsoport esetében alacsony aranyt képvisel.

10. tdbldzat. Helyi autobusz haszndlati céljai

Utazasi cél Kitolt6k Helyi buszt is hasznal (f6)
Hivatasforgalom 103 16 15.5%
Egészségiigy 100 15 15.0%
Ugyintézés 97 10 10.3%
Bevasarlas 112 8 7.1%
Egyéb 21 5 23.8%
Gyermek iskolaba / évodédba 43 4 9.3%
Kikapcsolddas 81 4 4.9%

A legtobb helyi buszt hasznald valaszadd a hivatasforgalmi (16 f6) és az egészségligyi célu
(15 f6) utazasok korében talalhatd. Aranyukat tekintve azonban az ,,egyéb” kategdria emelkedik
ki, ahol a valaszaddk 23,8%-a jelezte a helyi busz haszndlatat. A gyakrabban eléforduld utazasi
célok kozul a hivatdsforgalmi utak 15,5%-aban, az egészségligyi célu utazasok 15,0%-aban
jelenik meg a helyi autdbusz. Az ligyintézési célu utazdsok esetében ez az ardny 10,3%, mig a
bevasarlasi és kikapcsolddasi célt utaknal ennél is alacsonyabb.

Az eredmények alapjan a helyi autdbusz-hdlézat haszndlata jelentés mértékben fligg az ezt
kiegészité kozlekedési modoktdl. A gyalogos kapcsolatok kiemelt szerepe kilondsen fontos
szempont lehet a megallok elérhetéségének, a gyalogos infrastruktlUranak és az atszallasi
lehetdségeknek az értékelése soran.

6.2.4. Helyi autdbuszszolgaltatdssal kapcsolatos elégedettség

A helyi autobusz-kozlekedés egyes jellemzbinek megitélését a valaszaddk egy négyfoku
elégedettségi skalan értékelték (1 — Egyaltaldan nem vagyok elégedett; 2 — Részben vagyok
elégedett; 3 — Elégedett vagyok; 4 — Teljesen elégedett vagyok), emellett lehet&ség volt a ,Nem
tudom” valasz megjelolésére is. Az atlagértékek szamitasakor a ,,Nem tudom” valaszok nem
kerultek figyelembevételre.

Az egyes szempontok esetében viszonylag magas a ,Nem tudom” valaszok aranya, amely
23,8% és 33,6% kozott alakult. A legmagasabb érték a tisztasag esetében figyelhetd meg
(33,6%), de a pontossag, az utazasi id6 és a munkaszineti napi jarats(irliség megitélésénél is
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meghaladja a 30%-ot. Ez arra utal, hogy a vdlaszaddk egy része nem haszndlja rendszeresen a
helyi autdbusz-kozlekedést, vagy nem rendelkezik elegend§ tapasztalattal az adott szolgaltatasi
jellemzé értékeléséhez.

Az eredmények alapjan a legtdbb vizsgalt szempont megitélése a skala kozépértéke (2,5)
kordl vagy az alatt alakult, ami 6sszességében mérsékelt elégedettségre utal.

18. dbra. Atlagos elégedettség szempontonként

Atlagos elégedettség szempontonként

Szaggatott vonal = a skala elméleti kbzepe (2,5)
Tisztasag
Megallok akadalymentessege
Utazasi idd
Megallok elhelyezkedése
Pontossag, menetrendszerliseg

Kapacitas

Utastajekoztatas

Jaratslriiség hetkéznap

I
I
. I
Jaratsiiriseg munkasziineti napokon 1
I

3 4
Atlagos pontszam (1-4)

A legkedvez6bb értékelést a jarmdvek tisztasdaga kapta 3,19-es atlagpontszdmmal. Ez az
egyetlen olyan vizsgalt szempont, amely egyértelmilen az ,Elégedett vagyok” kategdridhoz
kozelit. Szintén pozitivabb értékelést kapott a megallok akadalymentessége (2,97), valamint az
utazasi id6 (2,71), amelyek atlagos megitélése a részleges elégedettség és az elégedettség

hataran helyezkedik el.

A megallok elhelyezkedése 2,51-es atlagértéket ért el, ami gyakorlatilag a skala
kozépértékének felel meg. A pontossag és menetrendszerliség megitélése ennél valamivel
kedvez6tlenebb (2,42), mig a kapacitds (2,31) és az utastdjékoztatds (2,30) esetében az
atlagértékek azt mutatjak, hogy a valaszaddk inkdbb csak részben elégedettek ezekkel a
szolgdltatasi jellemzdékkel.

A legalacsonyabb értékelést a jarats(rlség kapta. A hétkoznapi jaratslrlség atlagos
elégedettségi mutatdja 1,88, mig a munkaszineti napokon biztositott jaratslrldség minddssze
1,81 pontot ért el. Ez a két eredmény jelentdsen elmarad a skala kdozépértékétdl, a részben
elégedettség ald esve. Az eredmények alapjan a menetrendi kindlat mennyisége a helyi
autébusz-kozlekedés legkritikusabb elemének tekinthetd.
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19. dbra. Elégedettség megoszldsa szempontonkeént

Elégedettség megoszlasa szempontonként

Tisztasag

Megallok akadalymentessege
Utazasi id6

Megallok elhelyezkedése
Pontossag, menetrendszeriiseg
Kapacitas

Utastajekoztatas

Jaratstriiség hetkéznap

Jaratstriség munkaszineti napokon

o
ES

25% 50% 75% 100%
Valaszaddk aranya

i . 1 — Egyaltalan nem elégedett 3 — Elegedett
Ertékelés

2 — Részben elégedett B 4 - Teljesen elégedett

Az elégedettségi valaszok megoszldsa megerGsiti az atlagértékek alapjan kirajzolddod
tendencidkat. A legkedvez6bb megitélésl terlletek — a tisztasdag és a megallok
akaddlymentessége — esetében az elégedett vagy teljesen elégedett valaszok vannak
tobbségben, mig az elégedetlen vélemények ardnya alacsony. A megallok elhelyezkedése,
valamint a pontossag és menetrendszer(ség esetében mar kiegyenlitettebb a kép: az elégedett
és elégedetlen valaszok ardnya kozelebb all egymdshoz, ami 6sszhangban van a kozépérték
korali atlagos elégedettségi mutatokkal.

A legkedvezbtlenebb értékelést egyértelmlen a jaratsirlség kapta. Mind a hétkdznapi,
mind a munkaszineti napi jaratslrlség esetében az ,Egydltalan nem elégedett” valaszok
alkotjak a legnagyobb csoportot, killéndsen a munkaszineti napokon, ahol a vélaszadok tobb,
mint fele egydltaldan nem elégedett. A jarats(r(iség esetében a tobbi szemponthoz képest
kiugrd a legrosszabb értékelések aranya.

A vizsgalt szempontok kdzul tehat a tisztasag, az akaddlymentesség és az utazasi idd kapta a
legkedvez6bb értékeléseket, mig a jaratslrlség mind hétkdznap, mind munkaszineti napokon
egyértelmUien a leggyengébben megitélt szolgaltatdsi elemnek bizonyult. A menetrendi kindlat
fejlesztése a valaszaddi vélemények alapjan kiemelt fejlesztési terliletként azonosithato.

6.3. Nyitott kérdések tovabbi fejlesztésekkel kapcsolatban

A kérd6iv két nyilt végl kérdésére (9. kérdés: Van-e olyan része a telepllésnek, aminek a
kiszolgaldsat javitani kellene?; 10. kérdés: Van-e barmilyen egyéb javaslata, megjegyzése
HajdUszoboszlé varos teriiletére vonatkozdan, a menetrend szerinti autdbusz-kozlekedéssel
kapcsolatosan?) 0sszesen kozel 170 szoveges vélasz érkezett.




Az aldbbiakban a valaszokban visszatérd témakat és a mogottik meghlizodd problémakat
foglaljuk O6ssze, a két kérdésre egységesen, mivel a valaszok témadja részben vagy egészben
kapcsoldodott a masik nyilt végl kérdés témajahoz.

A bevasarlékdzpontok elérhet8sége

A nyitott kérdésekre adott vdlaszok legnagyobb, legegységesebb panasztomegét a nagy
bevasarlékdzpontok — a Tesco, a Lidl és az Aldi — tomegkdzlekedési elérhetéségének hianya
adja. Tobb mint hdsz valaszadd jelezte a nagyobb boltok elérésének nehézségét, valamint azt
is hangsulyoztdk, hogy a jelenlegi allapot nemcsak kényelmetlenséget, hanem anyagi és
mobilitasi kiszolgaltatottsagot is jelent, ezzel kilondsen az idds és autdval nem rendelkezd lakok
kerllnek nehéz helyzetbe.

Tobb vélaszadé utalt arra, hogy kordbban létezett Tesco-jarat, amelyet megsziintettek —
ennek visszadllitdasa az egyik leggyakrabban megfogalmazott konkrét kérés.

A vonat-busz 6sszehangolds hidnya

A 10. kérdés vdlaszai kozidl egyértelmlen a vonat- és  buszkozlekedés
0sszehangolatlansaganak témadja domindl, amelyet tobb mint hlsz vdlaszadé emlitett
valamilyen formaban — ez a leggyakoribb egyedi téma az egész adatfelvételben. A probléma
lényege az, hogy a helyi buszjaratok nem varjak meg a beérkezd vonatokat, igy aki vonattal
érkezik, rendszeresen lemarad par perccel a buszcsatlakozasrol, igy 20—60 percet kénytelen a
kovetkez jaratra varni — vagy kénytelen gyalog menni.

Tobben megjegyezték, hogy ez kilondsen a regiondlis (nem InterCity) vonatokkal érkezé
munkavallaldkat sujtja, mivel a menetrend lathatdan az InterCity-csatlakozdsokhoz igazodik. A
helyzet paradoxona, hogy egy 5-10 perces varakozasi tartalék beépitése a menetrendbe a
legtobb esetben elegendd lenne, hiszen a rendszeres, kisebb késések ellen ez védelmet
jelentene — a valaszadok kifejezetten ezt javasoljak. Az esti 6rakban a probléma felerésodik: a
vasutallomasnal 17—-18 dra utdn szinte nincs buszjarat, ami arra kényszeriti az ingazdkat, hogy
taxival jussanak haza. Péntek esti csucsid6ben — amikor a heti ingazék egyszerre érkeznek — ez
kilonosen élesen jelentkezik a valaszok alapjan. Az 6sszehangolds hianyat nemcsak a helyi lakok
sérelmezik, hanem a varosba flurd6re, kurara érkez8 turistdk is, akik szintén taxira
kényszerllnek, ha a vonatjuk nem az IC-id6éablakban érkezik.

7 w2

Jdratslriség, esti és hétvégi lefedettség

A vonat-csatlakozas problémajaval szorosan Osszefligg, de onalldan is erés témat képez a
visszajelzésekben a jaratok altaldanos ritkasaga. Kozel tizenodt vdlaszadd fogalmazott meg
valamilyen sdritési igényt, és a konkrét id6pontok visszatéréen ugyanazok: a reggeli csucsidd
(7-8:30), a délutdni csucsid6 (16—19 dra) és az esti id&szak (17:30 utan). Az utolsd busz sok

varosrészbdl igen korai — Banomkertbdl példaul 15:30 korul indul az utolsé jarat —, ami az
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Ugyintézési és munkaidds igényekhez képest erésen korldtozd. Hétvégén és iskolai sziinetekben
a helyzet tovabb romlik: tdbb vdlaszadd rogzitette, hogy iskolaidén kivil a buszok szinte
hasznalhatatlanok, és a menetrend lathatdan az iskolas csicsokhoz van igazitva. A slritési igény
nemcsak a jaratok szamara, hanem a lefedettségre is vonatkozik: sokan irjak, hogy a jelenlegi
haldzat nagyrészt az 1-es viszonylatra sz(iktl, és a varoson bellli egyéb terlletek csak
esetlegesen érhet6k el.

Konkrét megoldasi javaslatként tébben is felhoztdk egy kdrjarat bevezetésének gondolatat,
amellyel — a valaszaddk becslése szerint — egy féjarat és két korjarat kombinaciojaval a varos
nagy része lefedhetévé valna. Felmerllt a varoskdzpont—vasutallomas—bevasarlokdzpont—
temetd Utvonal, mint lehetséges kdrjaratvonal is.

A kis buszok problémdja és az akaddlymentesség

A 10-es kérdésre érkezd valaszok visszatérd, onalldé témadjat képezi a midibuszok
alkalmazasaval kapcsolatos elégedetlenség. Korllbelll tizenkét valaszadd fogalmazott meg
valamilyen panaszt vagy javaslatot ezzel kapcsolatban, és a kritikdk tébb iranybdl érkeznek. Az
elsd: a kapacitas.

A turistaszezon csucsain, illetve hétfén és pénteken, amikor az ingazok egyszerre érkeznek,
a kis buszok megtelnek, és utasok maradnak a megalldban, akiknek a kdvetkez§ jaratot kell
megvarniuk, amennyiben nincs mas alternativajuk. Kilondsen problémas ez a béronddel utazé
utasok esetében, akiknek az dllomasrdl érkezve nagyobb a helyigényuk is.

A masodik irany: az akadalymentesség. Tobb valaszadd — rendszerint idés hozzatartozdéik
tapasztalatait kdzvetitve — leirta, hogy a magas |épcséfok és a megalldba pontosan be nem allo
jarmU komolyabb fizikai akadalyt jelent az id6s vagy mozgaskorlatozottak szamara. Ezen kivil
volt olyan is, aki azt emlitette meg, hogy a kisbuszok esetében olyan sulyos
kiszamithatatlansagok merdltek fel, mint a nem kijelzett jaratszamok, vagy az a jelenség, hogy
a jarat nem azon az Utvonalon haladt, amelyet feltlintettek.

Teriileti lefedettlenség és rosszul kiszolgdlt vdarosrészek

A valaszaddk egy jelentds csoportja nem egyetlen utcat vagy egy célpont vonzaskorzetét
jelolte ki, hanem egész varosrészeket nevezett meg, mint tomegkdzlekedéssel elérhetetlen
teruleteket.

Banomkert kulon is kiemelkedik: hét-nyolc valasz foglalkozik vele, és a panaszok tartalma
egységes — a kordbban s(rlbb jaratokat lecsokkentették, holott az itt éI6k kore (idds,
mozgaskorldtozott, kisgyerekes lakdk) kulonosen ra van utalva a tdmegkozlekedésre. Szintén
visszatérd viszonylatok még az Ady Endre utca, a Virag utca, az Arpad Ut, a Bartok lakdtelep és
az Urhajés telep, amelyek a valaszaddk szerint autd nélkil egyéltaldan nem megkdzelitheték. A
Héforras utca harom-négy alkalommal jelenik meg, mint konkrét hiany: a napi két jarat az ott
él6k és az uszodat, egészségligyi kbdzpontokat rendszeresen latogatdk szamara nem elegendé.
A vialaszaddk egy része altalanosabb szinten fogalmaz: a varos elérhetfségének kérdését nem
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egyes utcdk, hanem az egész hdaldzat szempontjabdl veti fel, és ramutat arra, hogy az 1-es
viszonylaton kivili tertletek lakoi ki vannak rekesztve a helyi k6z6sségi kdzlekedésbdl.

Tovabbi visszatérd téemak

Az eddigieknél kevésbé gyakran el6forduld, de megemlitésre érdemes témakorok kozé
tartozik a bérlet és a dijszabas kérdése. Négy-0t valaszadd hozta fel, hogy a varmegyei bérlet
nem érvényes a helyi jaratokon, és ez er6sen akadalyozza, hogy az emberek a helykozi buszok
helyett a helyi halézatot vegyék igénybe.

Emellett a tadjékoztatds és az atlathatdsag is visszatérd panasz: a megallokban nehezen
olvashatd menetrendek, a hidnyzé vagy kovetkezetlen jaratszam-kiirasok, és az online
tajékoztatds hianya — kilondsen az Ujonnan bekdltdozék szempontjdbdl — tobb vélaszban
megjelenik. Néhany valaszadd a sof6rok magatartdsat is széva tette, elsésorban a vonatokra
valé varakozas megtagadasat, a buszobolbe vald pontatlan bedlldst, és a kisbuszokon tapasztalt,
jegykezeléssel kapcsolatos visszaélés gyanujat. Végll, bar kisebb aranyban, de megjelennek
kerékparozassal kapcsolatos javaslatok is: az Ady Endre utcai kerékparut régdta halasztott
felljitasa, a Szovati Utrdél az iskoldkhoz vezetd biztonsdgos kerékparos kapcsolat igénye, és
meglévé Utvonalak dsszekotése.

6.4. F6bb eredmények

A Hajduszoboszlén kdzlekedSk korében 6nkéntes valaszadason alapuld felmérést végeztiink.
A felmérés egyértelmden igazolja, hogy a varosi mobilitast elsésorban az egyéni kdzlekedési
modok — a gyaloglas, a kerékpar és kulondsen a személygépkocsi — hatdrozzak meg, mikdzben
a kozosségi kozlekedés (helyi és helykdzi busz, vasut) részesedése valamennyi utazdsi célnal
csak er8sen mérsékelt. Ez aldtamasztja a kordbbi fejezetekben bemutatott alacsony
kihasznaltsagi mutatokat.

Az elégedettségi vizsgdlat szerint a jarmdivek tisztasdga és az akadalymentesség kapta a
legkedvezébb értékelést, ezzel szemben a jarats(rliség — mind hétkdznap, mind hétvégén —
egyértelmUen a legkritikusabb pont a valaszaddk szerint. Ezt erésitik meg a nyitott kérdésekre
adott valaszok is: a nagy bevasarlékdzpontok tomegkozlekedési elérhetbségének hidnyat,
valamint a vonat- és buszmenetrendek 6sszehangolatlansagat emlitették tobb alkalommal a
kitoltsk, ami a helyi-helykozi integracio fejezetében targyalt kérdéskort a felhasznaldk oldalardl
is alatamasztja.

Tovabba a lakdk egész varosrészeket (pl. Banomkert) jeléltek meg tomegkdzlekedéssel
gyakorlatilag elérhetetlen teriletként, és tobben kifogasoltdk a kis (mini/midi) buszok
alkalmazasat is — ezek a visszajelzések kozvetlen inputot adnak a haldzat és menetrend
kovetkezd fejezetben targyalt felllvizsgdlatahoz és az igényvezérelt kdzlekedés bevezetésének
megalapozasahoz.




7. HajduszoboszIld varos kézforgalmu kozlekedési hdldzatdnak és
menetrendjének vizsgalata, a menetrend koncepcionalis
megfeleldsége a jelenlegi utazasi igényekhez viszonyitva

Hajduszoboszlé Hajdu-Bihar varmegye kozépsd-nyugati terlletén, a Hajdusdg és a
Hortobdgy taldlkozasanal helyezkedik el. Sikvidéki telepilés, atlagos tengerszint feletti
magassaga 93 méter és mérsékelt kontinentalis éghajlat jellemzi, sok napsitéssel, ami kedvez
a turizmusnak. A varos egy természetes foldgazmez8 kdzpontjdban fekszik. A furdsok soran
feltart, mélybdl feltord, hires gydgyvize dsvanyi anyagokban rendkivil gazdag.

A varos kdzpontja az M35-8s autdpalya 4-es szamu féuttal alkotott csomdpontjatol mintegy
13 km-re fekszik, mely Utvonal hozzavetélegesen 12 perc alatt teheté meg gépjarmivel. Kelet-
nyugatiirdnyban a 4. szdmu (Budapest — Szolnok — Debrecen —Zahony) elsérendd f6ut biztositja
a varos legfontosabb kozuti kapcsolatait.

A kornyez6 térségek felé nyugati iranyban a 3405-6s szamu (HajdUszoboszlo — Nadudvar —
PUspokladany), északi irdnyban a 3406-os szamu (Hajduszoboszld — Balmazujvaros), mig déli
irdnyban a 4804-es szamu (HajduUszoboszlé — HajduUszovat — Derecske) mellékutak kapcsoljak be
a varost a térségi és az orszagos Uthaldzat rendszerébe.

20. abra. HajduszoboszId helykézi és helyi autdbusz vonalai (KT sajat készités)
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A fenti f6- és mellékutak mellett a sdrd buszkdzlekedés és a HajduszoboszIén délnyugat-
északkeleti iranyban athaladd, 100. szamU Budapest—Zahony kétvaganyu, villamositott vasuti
févonal garantdlja a kivald elérhetdséget, amely kdzvetlen kapcsolatot biztosit Budapest és
Debrecen (valamint Nyiregyhaza és Zahony) kozott. E kiemelt jelent8ségl vonal révén a varos
kdzvetlenll kapcsoldodik az orszagos és nemzetkdzi vasuti torzshaldzathoz, éranként InterCity-
és sebesvonati elérést biztositva. HajdUszoboszld helykdzi autdbusz-kdzlekedését a MAV
Személyszallitasi Zrt. (Volanbusz jogutdd) jaratai szolgaljak ki a Firdd utcai autdbusz-allomasrol.

A menetrend szerinti kodzvetlen autdbuszokkal a szomszédos telepiléseken és a
varmegyeszékhelyen (Debrecen) tul atszallas nélkul elérheté tobbek kozott Miskolc, Eger és
Tiszaflred is, mig a tobbi észak- és dél-alféldi nagyvaros (példaul Szolnok, Szeged, Békéscsaba)
debreceni atszallassal. A kiemelt nyari szezonban kozvetlen kdzforgalmu jaratok kotik 6ssze a
varost a févarossal és a Dunantul egyes részeivel is.

A vdrosban mintegy 117,7 km hosszu kiépitett 6nkormanyzati Uthaldzat tartozik helyi
fenntartds ald. HajdUszoboszI6 belteriletén az utak kiépitettsége és burkoltsdga magas szintd.
Atelepulési f6- és gyljtéutak megfelel§en feltarjak a beltertletet mind a kozuti forgalom, mind
a helyi és helykozi kdzosségi kozlekedési ellatds szempontjabdl. A varos kiszolgdld utcahalozata
a lako- és a kiemelt Gdil6ovezetekben szilard burkolattal jérészt ki van épitve. A lakdutcak egy
része —a torténelmi telepllésszerkezetbdl és a sajatos Gdil6varosi parcellazasokbdl adéddan —
keskeny szabdlyozasi szélességd, jellemzben 3-5 méter kdzotti Utburkolat-szélességgel bir, de a
bevezetett sebességkorldtozdsok és a lassu forgalom mellett biztonsdgosan alkalmas a
kétirdnyu vagy egyiranyusitott forgalom lebonyolitasara.

HajdUszoboszlé6 Varos Kornyezetvédelmi Programja részletesen bemutatja a helyi
kozlekedési jellemzdéket. Kitér arra, hogy az alfoldi telepiilésekre jellemz& mddon a varosban
viszonylag nagy a kerékparos forgalom. A folyamatosan bévilé kerékparut-haldzat ellenére a
jelent8s kerékpdros kozlekedés miatt tovabbi, haldzati szempontu fejlesztések szikségesek,
mivel a hidnyos regiondlis és orszagos haldzat — kilondsen az Ebes és Debrecen kozotti
kdzvetlen Osszekottetés hidnya — még részben akadalyozza ezen kozlekedési mod teljes kord
térnyerését.

A mar kiépitett kerékparutak egyarant megtaldlhatok a legforgalmasabb belterileti
szakaszokon (példaul a Ddézsa Gyorgy uton vagy a Kossuth utca és a Kalvin tér kozott) és a
kiltertleti vonalakon is. A telepllést az orszdgos és nemzetkdzi tervek szintjén érinti a
Tiszaflred — Hortobdgy — Nadudvar — Hajduszoboszl6 — Hajduszovat — Debrecen iranyu
kerékpdros nyomvonal (az EV14 nemzetkdzi kerékparut részeként), mig a turisztikai és
szabadid8s kozlekedést a térségi HortoBike haldzat fogja Gssze. Emellett mar meglévd, jol
funkcionald kulterlleti kerékparos kapcsolat all rendelkezésre Nagyhegyes (és azon tul
Balmazujvaros), valamint Ebes irdnyaba. HajduUszoboszlo belteriletileg és domborzatilag
rendkivil kedvezd adottsagokkal rendelkezik, a lakossag a varosszéli kertségekbdl valo
bejutdsra, munkaba és iskoldba jarasra, valamint a kereskedelmi és intézményi kozpont
megkozelitésére is aktivan hasznalja a biciklit. A szamos pozitiv érték és a meglévé
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kerékparosbarat szolgaltatasok (6nkiszolgald kerékpar-javitd oszlopok) ellenére a mindennapi
kdzlekedési célu kerékpdrozas hordozza az egyéni kozlekedés korldtait, mint példaul az
id6jarasnak vald kitettséget. Erre vald tekintettel a kerékpdros infrastruktura haldzatta
fejlesztése  mellett a helyi kozosségi kozlekedés fenntartdsa és a fenntarthatd
kozlekedésfejlesztési koncepcidok Osszehangoldsa kiemelt jelent&séggel bir a varosvezetés
dontéseiben.

7.1. Avonalhalézat és a hozza kapcsolddé infrastruktura bemutatasa

A jarasi székhely Hajduszoboszld kiemelten fontos szerepet tolt be a debreceni
agglomeracidban és a régio turizmusaban. A varos autébusz-allomasara (mely a Fird§ utcaban
taldlhatd) 4:25 o6ratdél folyamatosan érkeznek (illetve indulnak) a jaratok, biztositva a sdrd
Osszekottetést a megyeszékhellyel, Debrecennel (kiemelten a 4445-6s buszvonalon), valamint
a kornyezd telepilésekkel (példaul Nadudvar, Kaba, Puspdkladany), az utolsé jarat érkezése
Debrecen fel6l 23:57 dra. Az autdbuszok egy része tavolsagi kapcsolatokat valdsit meg (példaul
Miskolc, Jaszberény vagy Eger felé).

A hajduszoboszI6i autébuszhaldzat f6 folyosdja kelet-nyugati irdnyban szeli at a varost a 4.
sz. f6ut és a Szilfakalja/Debreceni Ut nyomvonalan, e mellett talalhaté a helyi és helykozi
kdzlekedés kdzponti csomodpontjat jelentd Autdbusz-allomas is. Ez a varos legnagyobb forgalmu
megalldhely-csoportja, amely a kiemelked8 vonzerdével bird gydgyaszati és turisztikai célpont,
a fird6komplexum kozelében helyezkedik el.

Tovabbi fontos kozlekedési csomdpont a vasutallomads, ahova a vonattal érkezék részére
atszallasi lehet8ség van a helyi és helykdzi autdbuszok egy részére is. A fird6dvezethez kozeli
megallokban a szezondlis turizmus és a strandoldk tdmegei jelentenek pontszer(, rendkivil
magas utasforgalmat a cstcsiddszakokban és a nyari idényben.

5. kép. HajduszoboszId autdbusz-dllomds (forrds: KTl sajdt fotd)

63




HajdUszoboszIot érinté helykozi autdbuszvonalak 2026. juniusban:

Napi maximalis

Vonalszam Viszonylat el =
1372 Miskolc—Polgdr—Debrecen—Hajduszoboszlé 4
1344 Eger—Mez6kovesd/M3 autdpalya —Debrecen—HajduszoboszId 1
1443 Debrecen—Heves—Jaszberény 1
4445 Debrecen — Ebes — HajduszoboszId 29
4446 Debrecen — HajdUszoboszIé — Nadudvar — Puspokladany 38
4447 Debrecen — HajduszoboszIé — Nadudvar 1
4473 HajdUszoboszlé—Kaba 3
4475 HajdUszoboszIé—Nagyhegyes—HajdUszoboszIé [-Debrecen] 5
4476 HajdUszoboszI6—Nagyhegyes—Balmazujvaros 9
4477* Balmazujvaros—Nagyhegyes—Hajduszoboszl6 [-Debrecen] 0
4542 Derecske—Hajduszovat—Hajduszoboszlo 9

*kizardlag érkez6 jaratok vannak, a kozlekedés egyiranyu

HajdUszoboszlo varos kozforgalmu helyi kozlekedésében 5 db autdbuszvonalon kozlekednek
jaratok, melyek jellemz&en a két legforgalmasabb atszallasi csomdpontot kdtik Ossze, vagyis az
autébusz-allomast és a vasutallomast. A vonalak gerince a 4. szamu f6ut belterilleti szakasza,
amely keresztllszeli a Szilfakaljat és a H6sok terét. Az Utvonal kozelében taldlhatdk a lakossag
szamara fontos intézmények, igy az Egészséghaz, a posta, valamint a TermelGi Piac.

21. dbra. HajduszoboszIo helyi jaratainak volumene

Helyi jaratok volumene HajduszoboszIén (jarat/nap)
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A nettd vonalhalézat hossza 20,3 km. A helyi autébusz-megalldhelyek szama a varosban 32
db. Erdekesség, hogy a turisztikai jelleg miatt a nyari menetrendi (tansziinetes) id8szakban —
ami a fird&varos kiemelkedd id6szaka — a jaratok szama tobb, viszont mindez elsédlegesen a

64




hétvégi forgalomban realizalédik. Ez nem a jaratok slr(iségének valtozadsa kovetkeztében all be,
hanem az Uzemiddé meghosszabbitasanak az eredménye, alkalmazkodva a firdéGkomplexum
latogatottsagahoz.

A vonalhdlézat a telepilés teljes terlletét nem tdrja fel, az északi és a nyugati varosrészt
elkerllik a vonalvezetések. A kutatasi adatok alapjan a lakossagnak van igénye a jelenleg be
nem kotott varosrészeken is a kozforgalmua személyszallitasra, valamint sokak altal éhajtott a
Kabai Uton taldlhatd bevasarld dvezet bekapcsoldsa a vonalhdldzatba.

1 Késely Zrt.- Autdbusz-dllomds — Vasutdllomads

A jaratok intenzitasat tekintve kiemelkedik az 1-es viszonylat, amely szamossagat tekintve a
helyi kozlekedés tobb mint 65%-at adja. Csucsid6ben 30 percenként, azon kivil dras Gtemben
kozlekednek a jaratok, melyek Gteme igazodik a vasuti kozlekedéshez, elsédlegesen a Budapest
fel6l érkezé InterCity vonatokhoz hangolva. A vonal legfontosabb funkcidja a vasutallomas
kapcsolatat  biztositani a gimnaziummal, valamint az autdbusz-dllomas melletti
fird6komplexummal, illetve az ahhoz kozeli szallashelyekkel. Ez az egyetlen viszonylat a
telepllésen, ahol a kiszolgdlds minden nap Gzemel, biztositva az eljutdsi lehet6séget a varos
legforgalmasabb pontjai kozt hétfétél vasarnapig. Zomében a két f6 csomdpont, a vasutallomas
és az autdbusz-allomas kodzt kozlekednek a jaratok, munkanapokon kettd, hétvégén harom par
flzi fel a firdGovezet északi részét, a Banomkertet, ahol a jarmdvek kozlekedése nehézkes az
Utszakasz sz(ikossége, valamint a parkold jarmUvek miatt. A telepiilés ezen részén nagyszamu
apartman taldlhato.

6. kép. Késely Zrt.-nél az induldsra vdarakozo 1-es jarat (forrds: KTl sajat foto)

A vonalon 8 megalléhely (Kosely Zrt.-ig kdzlekedd jaratnal 11 db) taldlhaté mindkét irdnyba,
beleértve a két f6 csomdpontot is. A gerincrészt elhagyva az oktatdsi intézmények kdzul a
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nagymultu kozépiskolandl, a Hégyes Endre Gimnaziumnal [év6é megalléhelyet érinti az
autobusz, amely kiemelkedd utasforgalmu a tanitdsi id6szakban. A menetid6 a vasutdllomasig
az autébuszallomastol 13 perc, amely a tapasztalt utas- és jarm(iforgalmi adatok alapjan
b&ségesen elegendd. Az érintett utcak egyiranyUsitasabdl fakaddan a vasutallomas felé a jarat
a Rakdczi utcan halad, mig visszairdnyban a Bocskai utcan. A megalldhelyek javarészt épitett
peronu és obolben elhelyezettek, illetve az utasok részére fedett bedlldval ellatottak, mellyel
egyedul a Rakdczi utca / Szovati eldgazas megalldhely nem rendelkezik. Forgalmi szempontbdl
az Utvonalon harom jelz8lampas csomdpont taldlhatd a 4. sz. f6utvonal mentén, az autdbusz
tobbnyire a védett Uton halad.

Az autébuszok a csatlakozd vonatok késése esetén legfeljebb 5 percet varakoznak a
vasutallomason indulds el6tt.

1A Autobusz-dllomds — Vasutdllomds

A vonalvezetése javarészt egyezik az 1-es f6jarattal, a Gimnazium érintése helyett egy
nyolcast ir le a nyomvonala, mellyel felf(izi a Kossuth, a H6forrds utcakat, valamint a Szovati utat
is. Munkanapokon négy jdratpar biztositja a frekventdlt idépontokban a kapcsolatot a
varoskozponttal.

A vonalon 11 megallohely taldlhatd mindkét irdanyban beleértve a két f6 csomdpontot is. A
menetid6é a vasutallomasig az autdbuszdllomastdl 17 perc, amely az 1-eséhez képest
valamelyest hosszabb a bejart Utvonalnak megfeleléen. A f6viszonylattdl eltéré szakaszon a
megalléhelyek kdzul a Szovati Ut 1. és a Szovati Ut 53., valamint a Kossuth utca 48. (az autébusz-
allomas felé) nem rendelkezik fedett es6bedlldval. Forgalmi szempontbdl az alapjarattdl eltérd
szakaszon gyérebb a jarmdforgalom, igy a jarat kényelmesen tudja teljesiteni a tavot.

2 Autdbusz-dllomds — Héforrds utca - Vasutdllomds

Ez a jarat a legrovidebb Utvonalon koézlekedik az Autébusz-allomas, valamint a Vasutdllomas
kozt a varos délkeleti részén, a H6forrds utan végig haladva érintve a Szocidlis Otthont. A
jaratszam alacsony, mindodsszesen munkanapokon két jaratpar kozlekedik, azok is a csucsidén
kival.

A vonalon 7 megalléhely taldlhatd mindkét iranyban beleértve a két f6 csomdpontot is. A
menetidé a megtett Ut hosszanak megfelel6en minddsszesen 8 perc. A megalléhelyek épitett
peronnal kialakitottak, 6bdlben helyezkednek el, és rendelkeznek fedett bealléval. Forgalmi
szempontbdl a Héforras utca egy hosszu, kertvarosias gydjtéut. A Dobd Istvan utcai
keresztez6désnél, valamint a bevasarlékdzpontnal taldlhatd gyalogatkelShely. A Rakodczi
utcanal torténd balrafordulds STOP tablaval szabalyozott.




2A Autobusz-dllomds — Hétvezér-telep - Autobuszdllomdas

A viszonylat a leghosszabb vonala a varosnak, ami egy klasszikus hurokjarat, melyet az
alacsonyabb utasszam és a sz(kdsebb kozlekedési folyosd miatt jellemzéen midibusz végez.
Els6dleges funkcidja a varos dél-nyugati részén fekv6é kertvarosias lakdodvezetének a
belvarosban fellelhetd intézményekkel torténd 6sszekdtése. Munkanapokon harom jarat
kozlekedik igazodva az oktatasi intézményekhez és a hivatasforgalomhoz, az elsd a reggeli
csucsban biztositja az eljutdst, mig a masik kettd a délutani hazatérést segiti eld.

A vonalon 16 megalldhelyet érint az autdbusz, a menetid6 a megtett Ut hosszanak
megfelel6en 30 perc. A tobbi vonal altal nem érintett Hétvezér-telep megalldhelyei épitett
peronnal kialakitottak, jellemz&en rendelkeznek fedett esébealléval. Forgalmi szempontbdl a
Tokay utca egy szélesebb, majd a Racz Farkas utca 7,5t sulykorlatozasu keskeny szélességli
szilard utburkolattal elldtott, fakkal szegélyezett kertvdrosi Utszakasz, ahol a parkolé autdk
nehezitik az autébusz kézlekedését.

3 Nddudvari ut (Temetd) - Vasutdllomds - Autobuszdllomds

A specialis igényeket kielégité temetdi jarat kizardlag szabad és munkaszineti napokon
kozlekedik. Két jaratpar all rendelkezésre az utazokozonség részére, melyek a kora délutani
id&szakban biztositjak a varost kdrbejarva a kdztemetEhoz torténd eljutdst, valamint egy masfél
ordval kés6bb a visszatérést. A kett§ kodzotti id6pontban rovid Gton tér vissza a jarm( az
autébuszallomashoz, hogy masik jaratot teljesitsen.

A f6 funkcid sordn 12 megalléhelyet érint az autébusz, a menetidd 20 perc. A tobbi vonal
altal nem érintett szakaszon részben a helykozi autdbuszokkal kozos megallohelyen allnak meg
a jaratok, melyek hasonldan a varos tobbi részén tapasztaltakkal mindegyike épitett peronnal
kialakitott s 6bolben helyezkednek el, és rendelkeznek fedett bedlloval.

A jaratok induldsi idépontjai kovethetSek a MAVPlusz helyi menetrendi keresében vagy a
menetrend.app fellletén.

7.2. Kiemelt utasforgalmi létesitmények

Hajduszoboszlé, Autébuszdllomas

A hajdUszoboszldi autdbusz-dllomas a varos és a kistérség legfontosabb kdzuti
tomegkozlekedési csomopontja, amely elsédlegesen a helyi lakosok ingazasat, és a
gyogyfurdébe érkezd turizmus kiszolgalasat latja el. Az &llomas a MAV-Volan-csoport integralt
haldzatanak részeként Uzemel. Az autdbusz-adllomast érint§ jaratok 6sszekotik a varost a
kornyez6 telepulésekkel (kiemelten Debrecennel), valamint kdzvetlen kapcsolatokat
biztositanak az orszag mas régidi felé. Az allomasrdl indulnak és ide érkeznek a helyi
autébuszvonalak, amelyek kdzvetlen 6sszekottetést biztositanak a vasutallomassal.

67




Az autdbusz-dllomas kozvetlentl a hires Hungarospa gydgyflirdé és a szallodasor
szomszédsagdaban taldlhatd, igy a turistdk kozvetlenll a pihen6ovezetbe érkeznek. Az
allomason kiépitett vezetGsavok segitik a latassérilteket, valamint akaddlymentesitett mosdd
is rendelkezésre all. A helyszini pénztarban orszag- és varmegyebérletek, valamint vonaljegyek
is vasarolhatok. Beépitett hangos utastadjékoztaté rendszer mikodik az dllomas tertletén. A
vardterem szinte teljes Gzemid6ben az utazokdzonség szdmara rendelkezésre all, a pénztar
viszont a bérletvaltasi fészezonban 6-18 dra kozt, azon kivil csokkentett periddusban tart
nyitva.

Az elmult évben korszerlsitette a Szolgaltatd a térvilagitd lampatesteket, s korszerd
energiatakarékos fényvet6k kertltek a helylkre, valamint felUjitasra kerllt a nyilvanos WC. A
becsilt utasforgalmi adat cstcsidében ~ 6.000 — 8.500 utas/nap, éves szinten nagysagrendileg
1,6 — 2,0 millidé utas/év.

A Hajduszoboszlo, autdbusz-allomas kornyezetét Ugy alakitottdk ki, hogy a helyi ingdzék és
az autdval, kerékpdrral vagy turisztikai céllal érkezék igényeit is maximalisan kiszolgdlja. Az
utcdban fizet6s (helyieknek kedvezményes) parkoldzéonak allnak rendelkezésre a
személygépjarmuvel érkezéknek. Kivald lehetdséget biztosit a ,B+R” (Bike and Ride) tipusu
kozlekedéshez a két nagyméretl kerékpartarold. A varosnézd kisvonat, a Dotto elsédleges
bazisa is itt taldlhato, mellyel mintegy féloras varosnézésre nyilik lehetdség.

7-8. kép. HajduszoboszIo, autobusz-allomads (forrds: KTl sajat fotd)

A varos belteriletén megtaldlhatd megalldhelyek listajat, illetve kiépitettségét és szolgaltatas-
kindlatat a tanulmany digitdlis melléklete tartalmazza.

HajduszoboszIo, vasutdllomds

A hajduszoboszIoéi vasutallomas a varos és a kistérség legfontosabb vasuti tomegkdzlekedési
csomopontja, amely elsédlegesen a helyi lakosok ingazasat és a gyogyflirdébe érkez6 turizmus
kiszolgdlasat |atja el. Az 4llomdas a MAV-Volan-csoport integralt halézatanak részeként tizemel.
A vasutallomast érinté vonatok 6sszekotik a varost a kornyezd telepilésekkel (kiemelten
Debrecennel és Budapesttel), valamint kdzvetlen InterCity-jaratokat biztosit az orszag mas
régioi felé. Nemzetkozi vonatok is érintik az allomast, kozvetlen kapcsolatot adva Romania,




Ukrajna és Ausztria felé is. Az allomas elél indulnak és ide érkeznek a helyi autébuszvonalak (1,
1A, 2), amelyek kozvetlen Osszekottetést biztositanak az autdbusz-dllomassal és a
fird6negyeddel.

Az allomas a varos déli részén taldlhatd, ahonnan a turistak helyi autdbusszal vagy taxival
érkeznek a pihen6ovezetbe. Az allomdson 2019 — 2021 kozt zajlé modernizacio ota lift,
akadalymentesitett peronok (Sk+55) és vezetdsavok segitik a latdssérilteket, valamint
akaddalymentesitett mosdo is rendelkezésre all. A helyszini belfoldi és nemzetkozi pénztarban
orszag- és varmegyebérletek, valamint menetjegyek is vasarolhatok. Beépitett hangos
utastajékoztatd rendszer és digitdlis kijelz6k mlkddnek az allomas terlletén. A vardterem
szinte teljes Uzemid8ben az utazokdzonség szamara rendelkezésre all, a pénztar minden nap
nyitva van reggelt6l a délutani érakig, de a jegykiadd automatanal barmikor meg tudja vasarolni
az utas a szlkséges értékszelvényt.

A vasutallomas és a vaganyhaldzat teljes rekonstrukcidja sordn korszerdsitették a térvilagito
lampatesteket, s modern energiatakarékos fényvet6k keriltek a helylkre, felljitottak a felvételi
éplletet, valamint Uj gyalogos fellljard épult. A becsilt utasforgalmi adat csucsidében (pl. nyari
f6szezonban vagy hétvégi IC-idészakban) ~ 5.000 — 7.000 utas/nap, éves szinten
nagysagrendileg 1,2 — 1,5 millié utas/év.

HajdUszoboszld, vasutdllomas kozvetlen kdrnyezete a helyi ingdazok és az autdval,
kerékparral vagy turisztikai céllal érkez6k igényeit is kiszolgalja. Az dllomas mellett ingyenesen
igénybe vehetd P+R parkold, valamint a ,,B+R” (Bike and Ride) tipusu kozlekedéshez a kiépitett,
modern kerékpartarold all rendelkezésre. Az allomds épllete el6tt egy taxidroszt is helyet
kapott.

9-10. kép. HajduszoboszId, vasutdllomds - forrds: KT sajdt foto




7.3. Ajellemzd jarmdtipus, és annak felszereltsége

HajdUszoboszld kozforgalmi helyi kozlekedését munkanapokon 3 db, szabad- és
munkaszlneti napokon 2 db dedikalt autdbusz Iatja el. A feladatok nagy részét egy tisztan
elektromos meghajtasu, lkarus 120e tipusu autdbusz (AlJJ-654) latja el, melyet a Zold Busz
Program keretében, az Energialigyi Minisztérium és a HUMDA Magyar Mobilitas-fejlesztési
Ugynokség Zrt. tdmogatasaval helyezett (izembe a MAV-csoport 2025. juniusban.

Ateljes hosszban alacsonypadlds Ikarus 120e elektromos busz 30 Ul6 és 55 allé utas egyidejd
szallitasara alkalmas. Egy feltoltéssel akar 350 kilométert is képes megtenni. A jarm(
kerekesszék, illetve babakocsi elhelyezésére kialakitott hellyel, a felszallast segité rampaval,
elektronikus utastajékoztatd rendszerrel, fedélzeti kamerarendszerrel, légkondicionaléval,
valamint USB-toltépontokkal biztositja az utasok szinvonalas és biztonsagos utazasat.

Az e-busz lizemanyag-ellatasat a Mobiliti VOLANBUSZ Kft. altal telepitett nagyteljesitmény(i
toltéberendezés biztositja a MAV-csoport hajduszoboszIéi autdbusz-alloméasan.

11. kép. lkarus elektromos autdbusz (AllJ-654) (forrds: KTl sajat fotd)

Az elektromos busz mellett tovabbi két Mercedes-Benz Sprinter midibusz vesz részt a
kozosségi kozlekedés lebonyolitasaban, melyek 16-17 évesek, felszereltséglk és kialakitasuk
egymasol eltérd. A f6bb paramétereiket az alabbi tablazat foglalja 6ssze. Az LRA-602 jellemz8en
a 2A jaratokat végzi, mig a nagyobb féréhelyld LUM-090 midibusz a teljes halozaton kozlekedik.
El6bbin az egyajtds jellegébdl adéddan az utascsere lassu. Mindenképpen fontos megemliteni,
hogy a csomaggal, nagyobb poggydsszal utazék miatt a jelzett kapacitdst a midibuszok
(kilonosen az egyajtés LRA-602) nem tudjdk biztositani, amely rendszeresen okoz

utaslemaradast!
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A kozvélemény kutatds soran a valaszaddk ramutattak arra, hogy ezen jarmdtipus helyett
szivesebben utaznanak normal sz6ld méretl jarmUvel, amellyel az utazas komfortosabba valik.

11. tdbldzat. HajdluszoboszId helyi k6zbsségi kbzlekedés jarmddllomdny jellemzdinek

0sszehasonlitdsa

Jellemzé LRA-602 LUM-090 AllJ654
Evjarat 2009 2010 2025
Kornyezetvédelmi besorolés 11_EURO IV. Dizel 12_EURO V. Dizel 5E (elektromos)

(OBD) (OBD)
Ajtdk szama 1 2 3
Légkondicionalé nincs van van
Rampa/emeld nincs rampa rampa
Ulshely 20 10 30
Alléhely 4 17 55
Utastdjékoztato rendszer nincs van van

12-13. kép. Midibuszok (LUM-090, LRA-602) (forrds: bobalt.hu és KTl sajdt fotd)

Az autébuszok kozll kettd rendelkezik utastajékoztatd berendezéssel, amelybdl a legUjabb
jarmlvon mind vizudlisan, mint hangosbemonddn keresztik ad informaciot a koévetkezé
megalléhelyrdl.

A fejlesztési lehet6ségek soran javasolt a rendszer kiterjesztése, valamint a turisztikai
forgalom miatt az idegennyelv(i (angol) hangosbemondds hozzdadasa az utastajékoztatashoz.
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14-15. kép. Autobuszok belsé kialakitdsa (forrds: KTl sajat fotd)

7.4. Fedélzeti utasszamlalas és annak értékelése

A varosok, telepilések allandd fejlédésen mennek keresztil, amivel parhuzamosan a
mobilitdsi igények is folyamatosan valtoznak, alakulnak, de a mobilitasi szolgdltatdsok, az
infrastruktlUra és a mobilitasi szokasok is hatast gyakorolnak a telepiilések és a kdrnyezet
kialakitdsara, a varosi kozterlletek arculatara, a lakdkdrnyezetek életmindségére. Ezen
folyamatok megértéséhez és a megalapozott fejlesztési dontésekhez adatokra van szikség.

7.4.1. A helyi autébuszkozlekedés forgalmi és haldzati felmérésének célja,
modszertana és megallapitasok dokumentdlasa

A hajduszoboszléi  kdzforgalml helyi autdbuszos személyszallitasi  kozszolgaltatas
tervezéséhez szikséges forgalmi (utas-, jarmu-,) és infrastruktura adatok felmérése az aldbbi
modszertan szerint ker(lt elvégzésre.

2026. majus 27-én szerdan, illetve a 2A vonalon a délutani jaratok esetében junius 2-an,
kedden (egyben tanitdsi napon), majus 30-an szombaton (szabadnapon) és majus 31-én
(munkaszineti napon) a komplett vonalhdlézaton teljeskord utasforgalmi felvételre kerllt sor
avarosban, melynek végrehajtasaban a KTI munkatarsai vettek részt. A mérés soran keletkezett
szamlaldlapok a tanulmany digitalis mellékletét képezik.
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A forgalomfelvétel kiemelt eleme volt a teljeskorl fedélzeti (igy egyben keresztmetszeti)

utasszamlalds, azonban célforgalmi felmérés az utazékdzonség korében nem volt szerz6déses
kdvetelmény.
A megfigyeléses mddszerrel elvégzett kvantitativ adatfelvétel, vagyis fedélzeti szamlalas az
0sszes helyijarat vonatkozasaban minden naptipus vonatkozdsaban teljes Gzemidében kerilt
elvégzésre, minden jaratra kiterjed6en. Az utasforgalom nagysaga, az utazdsok idébeni és
térbeni eloszlasa csak ilyen teljeskorl szamlalassal volt megallapithato.

A szamldlébiztosok minden jaraton kilon-kialon szamlalo lapon rogzitették a jarat és az
autobusz alapadatait, a megalldhelyekhez tartozé menetrendi és tényleges indulasi
id6pontokat, az induld és érkez6 létszamot, a leszalld és felszalld utasok szamat.

Az utasforgalmi felmérés eredményeit vonali, illetve naptipus szerinti bontasban a kovetkez6
abrak mutatjak be.

22. dbra. A munkanapi utasszamldlds eredményei

1 Kosely, Zrt - Autdbusz-allomas - 1 Vasutallomas- Autébusz-allomas -
Vasutallomas 2026.05.27 (munkanap) Kosely, Zrt 2026.05.27 (munkanap)
(maximalis utaslétszam, &) (maximalis utaslétszam, f&)
0 5 10 15 20 25 30 0 10 20 30 40 50 60
5:25 mm 2 5:10 m 2
6:00 S O 6:10 1 1
7:10 e— 1) 6:30 m 2
8:00 IS 16 6:50 mEm———— 13
8:30 mEEEEEEE—— 1) 7:30 I | 49
9:00 mmmm 3 8:30 mEmmmm— 14
10:00 T 1) 8:50 w10
10:10 mmm 3 9:15 IEEEE——— 16
11:00 oee———— 3 9:50 mm——— 11
11:30 s—— 10 10:30 meee—— )1
12:30 D 15 11:30 memmm 3
13:00 w4 12:30 e 12
13:30 I 7 12:50 mmmmm 3
14:30 I )6 13:30 me—— 17
15:00 I ) ) 13:50 == 3
15:30 EEEEEE——— 1) 14:50 == 3
15:55 IEEE—— |7 15:30 memmm 3
17:00 TEE——— 3 15:50 memmm 3
17:30 me— 7 16:30 mmmmm 3
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1A Autébusz-allomas - 1A Vasutallomas - Autdbusz-

Vasutallomas 2026.05.27 allomas 2026.05.27
(maximalis utaslétszam, f&) (maximalis utaslétszam, &)
0 5 10 15 20 0 2 4 6 8 10
: I
6:55 s 4 7:50 4
10:30 Ee——— ] G 10:50 I S
13:55 e 14:20 TS
16:25 messsm 3 16:50 mmm ]
2 Autdbusz-allomas - Vasutallomas 2 Vasutallomas - Autdbusz-allomas
2026.05.27 2026.05.27
(maximalis utaslétszam, &) (maximalis utaslétszam, &)
0 2 4 6 8 10 0 1 2 3 4 5
9:30 mEEEEEEEE———— 11:50 eSS ]
12:05 S S 17:20 EEEEEESEE——— )

2A Autdbusz-allomas - Vasutallomas 2026.05.27/2026.06.02.

(maximalis utaslétszam, &)
0 2 4 6 8 10 12

7+ 0 . 10
14:20 0
16:10 s ]

23. dbra. Az utasszdmldlds eredményei szabad-és munkasziineti napokon

1 Kosely, Zrt. - Autdbusz-allomas - 1 Vasutallomas - Autdbusz-allomas -
Vasutéallomas 2026.05.30. (szabadnap) Kosely, Zrt. 2026.05.30. (szabadnap)
(maximalis utaslétszam, &) (maximalis utaslétszam, f&)
0 10 20 30 40 0 5 10 15 20
7:00 4 7:30 7
8:00 22 8:30 9
8:30 14 8:50 1
8:55 32 9:45 10
10:00 14 10:30 14
10:50 1
10:30 10
11:30 15
11:00 6
11:50 14
11:55 9
12:30 4
12:30
3 12:50 5
13:00 5 13:50 <
14:00 5 14:50 10
15:00 11 15:45 0
16:00 12 16:30 13
16:30 5 16:50 4
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1 Kosely, Zrt. - Autdbusz-allomas - 1 Vasutallomas - Autdobusz-allomas -

Vasutallomas 2026.05.31. Kosely, Zrt. 2026.05.31. (munkasziineti
(munkaszineti nap) nap)
(maximalis utaslétszam, f6) (maximalis utaslétszam, f&)
0 10 20 30 40 0 10 20 30 40
7:00 mmm—— 9 7:30 w5
8:55 i 16 9:30 I S e 29
9:25 I 17 9:50 w2
10:00 mm 18 10:30 w10
10:30 e 12 10:50 mm 3

. |
11:00 s 8 11:30 23
12:30 mEE——— 22

12:50 mmmmmmmmn 11

11:30 15
11:55 w5
12:30 = 1
13:45 16
13:00 @ 7

14:00 @ 10

14:45 mwwmmwm 6
15:30 w6

15:30 w6 16:50 w7
16:30 I 35 17:50 0
17:00 o 11 18:50 w6
3 Autbbusz-adllomas - vasutallomas - 3 Nadudvari Ut (temetd) - vasutallomas
Nadudvari ut (temetd) 2026.05.30-31. - Autébusz-allomas 2026.05.30-31.
(szabad és munkasziineti nap) (szabad és munkasziineti nap)
(maximalis utaslétszam, f6) (maximalis utaslétszam, &)
0 1 2 3 4 0 2 4 6 8 10 12

. 1 . 5
13:20 s 3 13:20 g

. 1 . 3
1305 o 15:05 s s s 10

2026.05.30 m™2026.05.31 2026.05.30 m2026.05.31
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24. abra. A kiemelt 1-es viszonylat megdlldhelyi utasforgalmi adatai

1 Kosely, Zrt - Autdbusz-allomas - Vasutallomas
Megalléhelyek napi utasforgalma

200
150
100
50
& & 9 & N & F & &8 &
» x d 0 v N o 2 o > NS
& & N » ) e & \? & <D
© v S R & N & & A S
& & N o Ny & i
N X A :
Qfa‘(\ v © & ®
B
B Munkanap Szabadnap Munkasziineti nap
1 Vasutallomas - Autdbusz-allomas - Kosely, Zrt
Megallohelyek napi utasforgalma
200
150
100
50 I
. T 0 B
((‘(b"’ A \\7? ’ . \\§° &c?’ K{/z;\’ .,b\o é’b" &,,)’b &(g) A&
O > 29 v kN o oV S $ R N
B & \? <& X o o % & & o
& N @ A & %Q/ g \)(,)'\/ NC2 NC2 NS
¥ (o o Q® N N & 5N
B i W S o S
LK -o(; ) e Q)’b Q”b
B
B Munkanap Szabadnap Munkasziineti nap

A felmérés idGszaka alatt a dedikalt jarmUvek kozil a LUM-090 frsz-U midibusz javitasban
volt, melynek helyettesitését az AECB-647 frsz-u MAN A74 SL283 tipusu normal sz6l6 autdbusz
végezte, melynek befogaddképessége Iényegesen magasabb (36 Ul6hely + 49 alléhely), mint a
dedikdlt eszkdzé, igy utaslemaraddst a szamldlébiztosok nem regisztraltak. A szamitdsok a
dedikalt jarm( paramétereivel torténtek.

A forgalomfelvétel soran keletkezett adatokbdl szamitott szakmai mutatdkat az alabbi
tablazatok tartalmazzak.
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12. tdbldzat. A forgalomfelvétel adataibdl szamitott szakmai mutatok (2026.05.27.)

Szakmai mutaté megnevezése Mértegység 2026.05.27. munkanap
Viszonylatok 1 1A 2 2A
Inditott jaratok szama db 38 8 4 3
Vonalhossz km 2,1-6,0 5,9 2,8 10,55 —
11,25

JarmUkilométer teljesitmény:

a. lkarus €120 (AJII-654) 85 f&s km 80,9 23,6 5,6

b. MB Sprinter (LUM-090) 27 f6s  km 73,2 23,6 5,6

c. Mercedes Sprinter (LRA-602) km - - - 33,05

24 f8s

Utasszam fé 484 48 18 14
Atlagos utasszam utas/jarat 12,74 6,0 4,5 4,67
Zsufolt jarat db 3* 0 0 0
Kihasznalatlan jarat db 9 6 3 2
Késett jarat db 0 0 0 0
Kordbban kozlekedett jarat db 0 0 0 0
Utaskilométer teljesitmény utkm 1.963 283 50,4 154,3
Fér6helykilométer teljesitmény fhkm 8.852,9 2.643,2 627,2 793,2
Fér6helykihasznaltsag % 22,75 10,7 8,0 19,46

Midiautobusz esetében zsufolt jaratok szama

13. tabldzat. A forgalomfelvétel adataibdl szamitott szakmai mutatdk (2026.05.30-31.)

. a . ’ ’ 2026.05.30. 2026.05.31.
Szakmai mutaté megnevezése Mértegység o
szabadnap munkasziineti nap
Viszonylatok 1 3 1 3
Inditott jaratok szama db 29 4 31 4
Vonalhossz km 3,8-6,0 3,1-7,0 2,8 10,55 —
11,25

Jarmdkilométer teljesitmény:

a. Ikarus €120 (AJlI-654) 85 f6s km 42,3 20,2 71,4 0

b. MB Sprinter (LUM-090) 27 f6s  km 77,1 0 57,8 20,2
Utasszam fé 279 13 372 13
Atlagos utasszam utas/jarat 9,62 3,25 12 3,25
Zsufolt jarat db 2 0 5 0
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2026.05.30. 2026.05.31.

Szakmai mutaté megnevezése Mértegység SRR munkasziineti nap
Kihasznalatlan jarat db 7 3 5 3
Késett jarat db 0 0 0 0
Kordbban kozlekedett jarat db 0 0 0 0
Utaskilométer teljesitmény utkm 1.148,6 65,65 1.550,4 65,65
Féréhelykilométer teljesitmény fhkm 5.719,5 1.717 7.629,6 545,4
Féréhelykihasznaltsag % 17,2 3,8 21,4 12,0

* Midiautébusz esetében zsufolt jaratok szama

7.4.2. Forgalomfelvétel tapasztalatok, megallapitdsok (2026. majusi allapot)

A tdmegkozlekedés igénybevételi szintje a varosban alacsony. Hajduszoboszlo
lakossagszama 23.871 {6 (forrds: KSH). Az egy lakos altal dtlagosan megtett utazdsok szama
havonta kb. 0,5 — 1,0 alkalomra tehet§ statisztikai alapon, amely munkanapon, szabadnapon és
tanitdsi napon is lényegesen kisebb anndl a szintnél, ami a varos nagysagabdl kovetkezne. A
helyi lakosokon kivil elsédlegesen a telepiilésre vasuttal érkezd, részben turisztikai, részben
oktatdsi célbdl érkezd utazokozonség veszi igénybe a szolgaltatast.

Tekintettel arra, hogy a felmérés id6szaka a tanév végéhez kozeledve az érettségi vizsgak
id6szakanak masodik felére esett, amikor a didkforgalom mérsékelt részben az érettségizék
tavolmaradasa, részben a kilsé helyszinen tartott iskolai programok miatt, valamint az
idegenforgalmi szezon sem indult még be, igy annak a forgalmi adata sem tikrozédik a
felmérések eredményében.

A megvaldsult utazasok esetében elmondhatd, hogy az utasok donté tobbsége naponta
kétszer utazik, altaldban oda és vissza iranyban is igénybe vették a jaratokat, ami az
utasszamokban is megjelenik.

Az utasforgalom elsédlegesen az Autdbusz-adllomds és a vasutallomdas kozotti szakaszra
koncentralddik, melyet a viszonylatok tébbsége érint. A legintenzivebb vonal az 1-es jarat,
utasforgalma kiemelkedik, de igy sem mondhaté magasnak 9-12 f6 atlagosan, a tobbi vonal
esetében 3-6 f6 kozott alakul, melyet némileg torzit, hogy ezen utasok javrészt szintén az
févonal kezdd és végpontja kdzott utaznak, csak egy attdl eltérd hosszabb Utvonalon.
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25. dbra. Jdratok dtlagos utasforgalma vonalanként

Jaratok atlagos utasforgalma vonalanként
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9,62
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0

1 1A 2 2A 3

B Munkanap ®Szabadnap ™ Munkaszlineti nap

A fér6hely kihaszndltsag mértéke kettds, tekintettel arra, hogy nem egy autébusztipus
kozlekedik a varosban, hanem a normal szold elektromos lkarus €120 (85 f8) mellett két
midibusz van dedikalva, melybdl az egyajtds elsédlegesen a 2A jaratokat végzi, a masik pedig a
sz6l6 autdbusszal azonos viszonylatokon végez személyszallitasi szolgaltatast. Zsufoltnak az a
jarat szamit, amelyen legaldbb egy megdllokdzon volt a statisztikai féréhely 80%-nal tébb utas.
Ez a kUszobérték ennél a sz6l6 busznal 68 f6, mig a midibuszok esetében 19 fé.

Kihasznalatlannak akkor tekintlink egy jaratot, ha annak egész hosszdban egyszer sem fordul
el6, hogy a statisztikai féréhely 20%-ndl, azaz esetiinkben szold autdbuszon 17 fénél, midi
autdbusz esetén pedig 5 fénél tdobb utas tartdzkodik a jarmvon.

A 1-es viszonylat kivételével a tobbin a jaratok legaldbb 75%-a még midibusz esetében is a
kihasznalatlan kategoridba tartozik. Az egyes jaraton napi szinten 4-5 olyan jarat van, amely
utasforgalma midi buszon mar zsufoltnak szamit, viszont a szélé autébuszon a normal savba
esik.

A tapasztalatok alapjan az utazék donté tobbsége a didkokbdl, valamint a nyugdijas/65 év
feletti nyugdijasokbdl dllt, s a helyi utazasi kedvezményekre vonatkozé rendelkezések alapjan
bevétel nem keletkezik a kozszolgaltatas igénybevétele soran.

Az 1-es jelzésU helyi autébuszvonalon naptipustdél fliggéen 14-19 jaratpar kozlekedik, mig a
tobbi jellemz&en specidlis célokat is kiszolgdld jaratok esetében dsszesen a munkanapokon
kozleked6 1A, 2, 2A viszonylatokon 3 — 8 jarat, a hétvégi temetdi jaraton 2+2 jarat kdzlekedik
egy szUkebb id&savban.

A kozvélemény kutatds alapjan az egyik leggyengébb pontja a helyi kozlekedési
kozszolgaltatasnak a jaratoknak a slrlsége, amely nem fedi le a valaszaddk igényeit. Tovabbi
kritika a rendszerrel kapcsolatosan munkanapokon a délutani Uzemidé rovidsége, vagyis
gyakorlatilag 17 érakor ledll a varosban a kozosségi kozlekedés.
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26. dbra. A hajduszoboszIdi helyi jdratok lizemideje

o o o o o o o o o o o

= < < < O S — ~ ™ < n © ~ ] @ S

mn (e} ~ o0 (o)) — — — — — — — — — — o

1 Nyari id6szakban
Nyari id&szakban

A jarmUvezet6k altal kiemelt problémadk els6dlegesen a midibuszokkal kapcsolatosak,
melyek befogadoképessége esetenként nem elegendd, amely fészezonban a turnusvaltasokkor
jelentkezik. Ezt a Szolgaltaté a tanszinetben felszabaduld eszkdzkapacitasaval képes athidalni.
A kapacitds szlikossége mellett megjelenik a tobbnapos kikapcsolddasra érkez6k esetében a
csomagokkal torténd felszallds nehézsége az ajtd szlikdssége miatt, valamint az elhelyezéshez
rendelkezésre allo tér hidnya. Szintén midibuszokhoz koéthetd negativum a korszer(tlen K7
menetjegyek alkalmazasa.

A vonalhalézat hidnyossadga, hogy a temetdi jarat kivételével, aminek mértéke nagyon
csekély és kihasznalatlan, a varos f6 tGerét6l északra fekvd teriletek a szolgaltatdssal torténd
ellatasbol kimaradtak. Az utazékodzonség részére szintén igény mutatkozna a Kabai Uton
aruhdzak megkdozelithet&ségére (kordbban volt Tesco jarat).

Iskolai el6adasi napokon a leger8sebb jaratnak az 1-es viszonylaton a Vasutallomastél 7:30
orakor induld autdébuszjarat bizonyult, melyen a 49 utasbdl 35 f6 a Gimnaziumba utazott. A
tobbi autdbuszjarat kihasznaltsdga ennek a felét is csak egy alkalommal érte el.

A Vasutallomasrél induld jaratok esetében a menetrend finomhangoldsi igénye mutatkozik
azon utasok részére, akik nem az IC vonattal érkeznek, mivel szdamukra nem nyujt megfelel§
atszallasi lehet6séget a jelenlegi Gtemezés. Ezen szempontnak eleget tevé menetrend a jaratok
sUritésével érhetd el, de ez a kibocsatott kapacitast emeli, ami egyuttal koltségvonzattal is jar,
de a tapasztalatok alapjan az utasforgalom kodzvetlenil azt nem termeli ki.

Az 1A viszonylaton kdzlekedd nyolc jaraton az atlagos utasforgalom 6 6 volt, az alapjarat
altal nem érintett megalléhelyek kdzul Szovati Ut 53. elnevezés(i megalléban egyaltaldan nem
volt utasforgalom, mig a tobbi megalloban 6sszesen 11 {8 szallt le vagy fel, amely a vonal 6sszes
utasmozgdasnak csupan a 11,5%-a, ami meglehet8sen alacsony, vagyis a kitérd hasznossaga
minimalis.

A 2-es viszonylat teljesiti a legrovidebb Uton a tavot a Vasutallomas és a Autdbusz-allomas
kozt, amelyen a Héforras utcan egyik megalldoban sem jelentkezett utasmozgds, a Szocialis
otthon is alacsony igényeket indukalt. A legmagasabb utasszam a 12:05-kor az Autdbusz-




allomasrol induldnal volt (8 f6), de kdzulik mindenki végig utazta a jaratot. Tekintettel arra,
hogy a jellemzé célviszonylat ez, érdemes megfontolni a kdrjdratok inditasat 6sszeparositva az
1-es viszonylattal, mindkét irdnyban.

A 2A viszonylat utaskézonsége allando, a Hétvezér teleprdl indulnak reggel az iskoldba és az
ovodaba a gyerekek a kisérdikkel, a jarmUlvezetd rugalmasan kezeli a helyzetet, s a bucsuzdé
szlil6ket bevarja. Osszesen harom jdrat van, egy a reggeli iskolakezdéshez, és délutan kettd a
hazautazdshoz. A varosrész sulykorlatozassal ellatott Utszakaszai miatt kizardlag midi busszal
kiszolgalhatd. A délutani hazautat a tobbség alternativ modon valdsitja meg, igy szinte lGresen
roja a két kort a jarm(. Csapadékos id6jaras esetén az utasforgalom némileg emelkedik.

A 3-as viszonylaton, amely a telepUlés korbejardsat kovetben a temetd latogatdsat hivatott
kiszolgalni, a gyakorlatban nem volt olyan utas, aki ebbdl a célbdl vette igénybe, igy
hidnypotloként szolgalt az ezen id6szakban ritkdbban kozlekedd 1-es jarat helyett.

7.4.3. Tajékoztatas a helyi személyszallitasi kdzszolgaltatasok helykdzi

I"

személyszallitasi kdzszolgaltatassal torténd ellatasa, ,,HKHI” kapcsan

A személyszallitasi szolgaltatasokrol szélo 2012. évi XLI. torvény (a tovabbiakban: Sztv.)
lehet8séget biztosit arra, hogy a helyi kozlekedést onként vallalt feladatként ellatd
onkormanyzatok a helyi szolgaltatdshoz regiondlis helykozi autdbuszjaratokat is igénybe
vegyenek. Ennek feltétele, hogy az Sztv. 5. § (3) bekezdése szerint a Miniszter az
Onkormanyzattal, helyi személyszallitdsi kozszolgéltatdsok helykdzi  személyszallitasi
szolgaltatasokkal torténd elldtasa feltételeinek rogzitése céljabdl Megdllapodast kdsson.

A Miniszter és az Onkormanyzat kdzotti Megéllapodas

— el6készitését — allamtitkari jovahagyassal rendelkez6 MINTA szerint — a KBM
Kozlekedési Szolgaltatasi Féosztalya végzi,

— tartalmazza az érintett regionalis jaratok szolgaltatashoz kapcsolodd
teljesitménye alapjan, a vonali koltség tény adatokbdl kiszamitott és az
Onkormanyzat &ltal a szolgaltatdnak megfizetendd hozzajarulds 6sszegét,

— mellékletében tartalmazza a helyi kozlekedésbe vont helykozi jaratok

paramétereit.

A megéllapodds szerint az érintett Onkormanyzatok jelenleg a felmeriil6 énkoltség 10 %-nak
megfelel6 mértékl (gyakorlatilag kb. 60-70,- Ft/km) hozzéjarulast fizetnek a Szolgaltatonak a
helykdzi jaratokkal 6sszevontan végzett helyi kozszolgdltatasok utdn. Az ennek alapjaul szolgalo,
egy kilométerre vetitett raforditasok korébe az adott vonalra kimutatott koltségek kozul csak

— az Uzemeltetés kozvetlen személyi jellegl koltsége,

— az Uzemeltetés kozvetlen anyagkoltsége,

— az lUzemeltetés egyéb kdzvetlen koltsége és

— akozvetlen karbantartasi koltség kerll figyelembevételre
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a legfrissebb (el6z6 évi) tényadatok alapjan. Az elszamolas alapja a telepilés kdzigazgatasi
tertletén megjelolt viszonylatokban, az érintett jaratok menetrendjébdl kiszamitott, dsszesitett
éves kilométer teljesitmény.

« s

megallapodasa alapjan van lehet6ség, amely egy olyan — észszerd munkamegosztason alapuld
— szolgaltatasi egylttm(kodést jelent, mely a jelenlegi helykdzi menetrend felhasznaldsaval
torténik, annak modositasat alapvetéen nem igényli. A Megallapodas rogziti, hogy az érintett
regionalis jaratokon a helyi tarifa alkalmazdsa a helyi menet- és bérletjegyek, dijtermékek
hasznalatat (utas részérél) és elfogadasat (szolgaltatd részérdl), valamint a helyi jaratokon
érvényes kedvezmények igénybevételi lehetfségét jelenti. Egyértelm( tehat, hogy a nem
fedélzeten értékesitett helyi menetjegyek és bérletjegyek elfogadasa engedélyezett.

A megallapodds el6készitése soran az emlitett torvényi el8irdssal 6sszhangban nem
tamogatott olyan menetrendi valtoztatds, amely a helyi viszonylatban utazdk javara, de egyben
a helykozi utasok hatranyara az eddig kialakitott, az egyes kozlekedési mdédok kozotti észszerd
munkamegosztdsi egyensulyt megbontand. Amennyiben tobblet megalldasok kerllnek a
menetrendbe, esetleg valtozik az Utvonal, vagy a menetid6, abban az esetben nagy
valoszinlséggel séril a helykdzi utasok érdeke, igy az nem tamogathatd. Ezen allaspont
megvaltoztatdsdhoz olyan, részletes hatdsvizsgalat szlikséges a szolgdltatd részérdl, mely
igazolja legaldbb a kordbbi ellatasi szint meg&rzését a helykozi utasok szdmara.

Alapvetéen az Sztv. elGirdsaira épild logika mentén a lehetéséget az hivta életre, hogy a
helykozi-helyi integracio nem csak takarékosnak, hanem utasbaratnak is tekinthetd.
Megéllapodést azonban csak abban az esetben lehet kétni egy Onkormanyzattal, amennyiben
ott helyi szolgaltatas jelenleg is |étezik, vagy pedig valamilyen formaban szikséges a jov6beni
létrehozdsa. Amennyiben létezik, abban az esetben fontos még megemliteni, hogy nem
tamogatott eltérd szolgdltatasi szinvonal, illetve kérlilmények biztositdsa az utazokozonség
részére abbol fakaddan, hogy a helyi szolgaltatast mely szolgdltatd biztositja.

A hatékonysag javitdsahoz hozza tartozik, hogy lehetéleg a helykozi ellatasért felelésnél ne
jelentkezzen tobbletkoltség vagy esetleges negativ bevételhatads. Ez azt is jelenti, hogy a
helykozi utazasokbdl szarmazod bevétel ne csokkenjen példaul annak kdvetkeztében, hogy a
teljes viszonylat helyett csak a telepillésen kivili részre valt jegyet a helyi dijtermékkel
rendelkezd helykozi utas. Bizonyos esetekben a menetrendi vonalvezetések bdvilésével
azonban elkerdlhetetlen a helykozi koltségtobblet. Ezeknél az eseteknél felmerll a tobblet
koltség megtéritésének kdvetelménye is.

Az integracios projektek menedzselése soran sziikségszer( figyelemmel lenni arra a torvényi

kitételre, hogy az egyes kozlekedési modok kdzotti észszerd munkamegosztasra kell torekedni.
Vagyis alapvetéen fontos a hatékonysag, de nem lehet minden fejlesztést ennek aldvetni. Ehhez
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kapcsoléddéan a helykozi ellatasért felelds részér6l a mindségre vonatkozdéan is vannak
elvardsok, amit figyelembe kell venni. Kbvetelmény tehat, hogy ne legyen érezhetd mindség
romlas a helykozi kozszolgdltatasban. Ne alakuljon ki pl. zsufoltsdg, zavard menetid§
novekedés, vagy esetleg csatlakozds mulasztas stb.

Osszességében nézve tehdt kettds kovetelmény rendszer mentén kell a projekteket
menedzselni, vagyis egyrészt alapvetd a min6ség fenntartdsa a helykdzi utasok szamara, és
fontos, hogy ne jelentkezzen tdbblet finanszirozasi igény a helykdzi szektorban, se tobblet
koltségbdl, se elmaradd bevételbdl szarmazo.

A fentieknek megfelel6en az KBM altal a szolgaltatok részére jogszabalyi elSiras alapjan
kiadott 2025/26 évre sz6l6 Egységes Menetrendi Felhivas az aldbbiakat tartalmazza:

LA helyi kbzlekedés megrendelése és finanszirozdsa énkormdnyzati feladat, azonban a
Megrendelé elkételezett a helykézi és helyi kézlekedési rendszerek integrdldsabdl fakadd
szinergigk kiakndzdsa mellett, amennyiben az ebben érintett helykézi vonalhdlozat és
menetrend dltal biztositott kindlat szolgdltatdsi szinvonala nem csékken, valamint erre a
helykézivel végzett helyi megdllapoddsok lehetéséget nyujtanak.

Megrendel6 az aldbbi feltételek megtartdsa mellett tadmogatja helykézi jaratokkal végzett
helyi kbzlekedési kézszolgdltatdsok elldtdsat.

o Legyen helyi kézszolgdltatds az adott telepiilésen, és legyen kimutathatd hatékonysdg
javulds.

o Ne legyen érezhet6 minbség romlds (pl. menetid6 névekedés) a regiondlis
kézszolgaltatdsban.

o Ne legyen az érintett helykézi jaratokon helyi tarifatermék értékesités, csak elfogadds

o Az érintett regiondlis jadratokon a helyi tarifaterméket helykézi, vagy helykézi viszonylatot
érint6 utazdsra ne lehessen igénybe venni.

o Ne jdrjon helykézi hadldzat bévitéssel, és ne jdrjon tébbletteljesitménnyel, vagy ne
jelentkezzen énkéltséq finanszirozdsi tébblet a helykézi ellatdsért felel6snél (a helyi kézlekedési
kézszolgdltatds megrendeldje részérél legaldbb 10%-os 6nkdltségtéritési ardny megtéritése
szlikséges).

0 Hdlozatbévités, illetve tébbletteljesitmény igény esetén a tébblettel kapcsolatosan 100%-
0s 6nkéltségtéritési ardny megtéritése sziikséges.

o0 A tervezési, felterjesztési és meghirdetési fdzisban is elkiilonitetten kell kezelni a helykézi
érdekl jdratokat a kézigazgatdsi hatdrt el nem hagyd (helyi érdekdi) jdratoktdl, valamint a
helykézi jaratok esetében meg kell jel6lni és indokolni azok kézigazgatdsi hatdron beliili
utvonalanak  mddositasdt, meghosszabbitdsdt, és  megadni  azok  esetleges
tobbletteljesitményét.
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0 Az utastajékoztatdsi rendszer, ideértve a viszonylatszdmozdst is, segitse az utasokat annak
felismerésében, hogy mely jdratok vehetbk igénybe orszdg- és varmegyebérlettel, illetve helyi
dijtermékekkel.”

7.5. Az 6nkormanyzat szakembereivel térténd konzultacid, és az az alapjan
levonhatd kovetkeztetések értékelése

A KTI szakemberei konzultacion vettek részt a hajduszoboszIléi 6nkormanyzat illetékes
vezetdivel. A varost Kovacs Zoltan, gazdasagi és varosfejlesztési féosztalyvezetd, Szilagyiné Pal
Gyongyi, varosfejlesztési és varosizemeltetési osztdlyvezetd, valamint Kovacs Gergé Lajos,
varosfejlesztési ligyintézd képviselte.

A konzultacid 2026. junius 5-én, online formaban zajlott, az elhangzott megallapitdsokat
ebben az alfejezetben foglaljuk 6ssze.

HajdUszoboszld varosi kozosségi kozlekedése alapvetéen illeszkedik a magyarorszagi
kdzépvarosok kozlekedésszervezési mintdzataba, ugyanakkor sajatos helyzete miatt szdmos
olyan kihivassal szembesUl, amelyek eltérnek az atlagos telepilési viszonyoktdl. A varos egyik
legfontosabb gazdasagi és tarsadalmi eréforrdsa a gydgyaszati- és idegenforgalom, amely évrdél
évre jelentds szamu latogatot jelent. A kozosségi kozlekedési rendszernek ezért egyszerre kell
kiszolgalnia a helyi lakossag mindennapi mobilitdsi igényeit és a szezondlisan, illetve
id6szakosan megjelend turistaforgalmi elvarasokat.

A helyzetet tovabb drnyalja az a sajatos gazdasagi folyamat, hogy a varos szallashelyeinek
egy része a kozeli Debrecenben dolgozé vendégmunkdsok elszalldsoldsaban is szerepet vallal.
Ez még jelenleg nem jelent utazasi problémat a munkaltatok sajat szervezésli munkasszallitasi
tevékenysége miatt, de féls, hogy a jelenség olyan Uj utazdsi igényeket generdlhat, amelyek a
kozforgalmu hdldzatot is érintik, azonban idében és térben eltérnek a hagyomanyos varosi
kozlekedési mintdzatoktél. A munkaba jardsbdl eredd forgalom és a turisztikai célu utazasok
kiszolgaldsa, valamint a helyi kdzszolgaltatdsok (oktatds, egészségligy, kdzigazgatds stb.)
elérésének egylttes igénye Osszetett feladat elé allithatja a kdzlekedésszervezést.

A kozforgalmu kozlekedés hatékony miikodése ugyanakkor nem édnmagaban értelmezhetd.
Szorosan 0Osszefligg a telepilés teljes kozlekedési rendszerének szervezésével, kiléndsen a
varosi kdzuthaldzat hasznalatanak rendjével. HajdUszoboszld kozutjai jelenleg elsGsorban az
egyéni motorizalt kdzlekedés igényeit szolgaljak ki, ami jelent6s hatdssal van a kozdsségi
kozlekedés versenyképességére, megbizhatosagara és vonz erejére. A kdzforgalmu kdzlekedés
fejlesztése ezért csak akkor lehet eredményes, ha az egyUtt jar a kdzuti kdzlekedés egészének
Ujragondolasdval, a forgalomszervezési megoldasok felllvizsgalataval, valamint a ktlonbozé
kozlekedési modok kozotti kiegyensulyozottabb tér- és kapacitdselosztassal.

Elhangzott, hogy az 6nkormanyzat szandékaban &ll — a MAV &ltal kezelt teriletek
bevondsaval — a vasutallomas térségében talalhatd parkolohelyek szamanak bdévitése. Az ezzel
kapcsolatos el6készit6 egyeztetések a tanulmany készitésének id6pontjaban folyamatban
vannak.
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A rendszer jovéjének vizsgadlata soran kilon figyelmet érdemel a helykdzi autébusz-
kozlekedés és a helyi kozlekedés kapcsolatanak kérdése. Hajduszoboszld mérete és
teleplilésszerkezete alapjan indokolt megvizsgalni, hogy a varost érinté helykozi jaratok
bizonyos szakaszokon vagy viszonylatokban képesek-e helyi kdzlekedési funkcidkat is ellatni. Az
orszag tobb hasonlé méret( telepllésén alkalmazott integralt megoldasok arra utalnak, hogy a
két rendszer 6sszehangoldsa jelentds koltségmegtakaritast és szolgaltatdsi szinvonal-javuldst
eredményezhet. Nehézséget jelent azonban ennél a kérdéskdrnél, hogy a helykozi
autobuszjaratok zome nem a helyi kdzlekedés gerincét add vasutallomasi irdnyt veszi célba. A
helykdzi jaratok un. atlapolt rendszerlvé tétele soran ugyanis a fejlesztés révén felmerild
teljesitmények 100%-os szUkitett 6nkoltséggel téritenddk.

Az egylttmikddés fejlesztésének egyik lehetséges irdnya a helyi és helykozi jaratok megallo-
strukturdjanak dsszehangoldsa, amely javithatja a varoson bellli elérhetéséget anélkul, hogy
parhuzamos jaratok fenntartasara lenne sziikség. Tovabbi lehet6séget jelenthet az egységes
vagy egymassal atjarhato viteldijrendszer kialakitdsa, amely egyszer(ibbé és vonzdbba teszi a
kdzosségi kozlekedés hasznalatdt mind a helyi lakosok, mind az ide latogatdk szamara. Szintén
célszer( lehet a menetrendek 6sszehangoldsa a debreceni munkaba jarasi csucsiddszakokkal,
valamint a turisztikai szezon sajatos forgalmi igényeivel.

Megfontolandd tovabba, hogy a varos egyes, jelentdsebb utasforgalmat generald pontjai —
igy a gyogyfirdd, a szalldshelyi dvezetek, a vasutdllomas, az autdbusz-allomas és a lakdteriletek
— a helykozi jaratok szdmara is kdnnyebben elérhetévé valjanak. Ezzel a kdzlekedési rendszer
egésze hatékonyabbad tehetd, mikdzben csokken a szikséges jarmd- és személyzeti kapacitas.
Az integracid mértékét ugyanakkor minden esetben részletes forgalmi vizsgalatoknak kell
megalapozniuk, hiszen a helyi kozlekedés dnalldsdganak megdbrzése bizonyos viszonylatokban
tovabbra is indokolt lehet.

Az 6nkormanyzat, mint a kdzosségi kozlekedési ellatasért felel6s szerepld szamara ezért
kiemelt cél a rendszer gazdasagosabb és hatékonyabb, &sszességében fenntarthatd
mUkodtetése. Ennek alapjat a valds utazasi igényekhez igazodd haldzati és menetrendi
struktura, valamint egy korszer(ibb, atlathatobb és életszer(ibb viteldijrendszer kialakitasa
jelentheti. A kozlekedésszervezés fejlesztésével lehetéség nyilik arra, hogy a szolgaltatas
egyszerre valjon koltséghatékonyabbd, utasbardtabba és a varos hosszU tavu fejlédését
tamogato kozszolgaltatassa. Ezzel parhuzamosan a kozuti kozlekedés tudatosabb szabalyozasa
hozzajarulhat ahhoz, hogy a kozosségi kozlekedés valds alternativat kinadljon az egyéni
gépjarmUhasznalattal szemben, mérsékelve a zsufoltsagot, a kdrnyezeti terhelést és a varosi
kozteruletek tulhasznalatat.

Mindezek alapjan HajduUszoboszld szamdara nem csupan a helyi autdbusz-kozlekedés
reformja jelenthet kitdrési pontot, hanem egy olyan integralt kdzlekedési modell kialakitasa is,
amely a helyi, a helykozi és az egyéni kozlekedési modokat egységes rendszerként kezeli. Egy
ilyen szemlélet képes lehet egyszerre szolgalni a lakossag, a munkavallalok, a turistak és a
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varoslzemeltetés érdekeit, mikozben fenntarthatébb és gazdasagosabb mikodési kereteket

teremt a jov6 szamara.

7.6. A halozat és menetrend atvilagitasa a 6. pont szerinti kutatas, valamint a
7.1. és 7.2. alpontokban meghatdrozott adatok és informaciok
figyelembevételével

HajdUszoboszld helyi autdbuszkozlekedésének 6 jellemz8je, hogy az utasforgalom
tulnyomo tobbsége a vasutallomas és az autdbuszallomas kdzott jelentkezik, amelyet tobbféle
utvonalon szolgdlnak ki jaratok, jellemzéen 30-60 percenként, és ezen felll van egy csak
midibusszal végezhetd rendkiviil alacsony forgalmu, kényelmi jellegl iskolajarat (2A).

Valds tomegkozlekedési igény gyakorlatilag csak a vasutdllomas és a belvaros (féleg az
autébuszallomas) kozott, valamint a Gimnazium megkozelitésénél jelentkezik, a tobbi igény
szort és marginalis.

A f6 vonal az 1-es jelzésd (Autdbuszallomads - Vasutallomas), viszonylag str( kiszolgdlast
biztosit. Az 6sszes tobbi vonal ennek egy funkcionadlis verzidjanak tekinthetd, s6t, maga az 1-es
vonalnak is van sajat meghosszabbitott verzidja (a Kosely Zrt-ig). A vonalhaldzat ehhez képes
bonyolult, a szdmozasa sem logikus, mivel

— az ,A” jelzések nem betétjaratot jeldIinek, ahogy az szakmailag széles korben elfogadott
lenne,

— az 1-es vonalnak harom végallomasa van, amely félreértésekhez vezet,

— a 3-as vonalat pedig (jelen allapotdban) célszerlibb lenne a 2A-hoz hasonld
hurokjaratként meghirdetni, mar csak azért is, mert az utasforgalma alapjan ez a jarat
is sokkal inkabb a vasutallomas és a belvaros kapcsolatat szolgalja, semmint a temetdi
forgalmat.

A vonalhdldézat tehdt az indokoltnal joval szabdaltabb, és emiatt kevesebb kozvetlen

kapcsolatot biztosit, mint amennyi ekkora teljesitménybdl kitelne.

Vonalhaldzati hidnyossagnak tekinthetd, hogy a helyi autdbuszkozlekedés nem érinti a varos
dél-nyugatirészén lévg bevasarldkdzpontokat, és nem tarja fel az északi varosrészt. Ugyanakkor
kedvez8, hogy minden vonal érinti az autébusz-allomast, és a 2A kivételével mind érinti a
vasutallomast is (de akar az is konnyen érinthetné).

Menetrendjét tekintve az 1-es vonalcsoport kindlata (1, 1A, 2, 3) Osszesitett slrlségben
hozzavet6legesen megfelel egy kisvarosi gerincvonalénak. A menetrend alapvetéen Gtemes
jellegli, de az Utemesség gyakran csorbul. Az esti (a téli id6szakban délutani) lGzemzaras




kifejezetten korai, és a reggeli Uzemkezdés is valamelyest késébbi, mint a hasonlé varosokban
jellemzd8. Nincs napkozbeni Gzemszinet, az egész nap folyaman van kiszolgalas, de hétvégén
vannak olyan o6rak, amikor csak egy kapcsolat biztositott a vasut- és az autébuszallomas kdzott.

A 2A vonal ezzel szemben egy tipikus kényelmi szolgdltatds, tanuldszallitd céljarat, amely
rossz hatékonysagu, mert jelképes az utasforgalma, de éppen csucsidében kot le jarmUvet,
amely ezen kivul legfeljebb tartaléknak hasznalhatd. (Az viszont nem megfelel§ tartalék, ami
éppen csucsidében nem all rendelkezésre, ha sziikséges.) A 2A vonal utasforgalma minddssze
néhany f6, mely alapvetéen ,nem tomegkozlekedési volumen”, egyik része szamara az 1-es
vonalcsoport is alkalmas lenne az eljutas biztositdasara (némi tobblet ragyalogldssal), a tobbiek
gyakorlatilag egyetlen taxival elszallithatdk lennének. A 2A vonalnak a szdmozasa is atipikus, a
2-es vonal betétjaratanak semmiképpen sem tekinthetd, ezért a 2A jeldlés nem logikus. Ha meg
is marad ez a vonal, akkor is Uj, 6nallé szamot célszer( kapnia, és a vasutallomast is érdemes
lenne érintenie.

A menetrend lebonyolitdsdhoz harom forgalmi jarmdre van szliikség, és ezek egyes rovid
id6szakokban mind jaratot végeznek, a napi futas teljesitménylk viszont alacsony. Még a
reggeli csucsidei jarm(iforda sem mondhaté feszesnek. Ugyanakkor feltlinéen sok az atallasi
(rezsi) ment, amely nem hatékony megoldds. Kiléndsen nehezen magyarazhaté a sok rezsi
futds arra tekintettel, hogy a tipikus atallasi menetekre van létez6 vonalszam (a 2-es).

Javasolt tehat olyan menetrendi mddositasok bevezetése, amelynek eredményeként a
menetrend lebonyolitdsahoz szlkséges jarmUvek szdma csdkkenthetd lenne, mivel ez az egyik
f6 koltségtényezd (részletek a kovetkezd alfejezetben).

A helyi utasok jelentls része a vasutdllomason szall fel vagy le az autébuszokrél, és
jellemz6en vasuttal érkezett vagy azzal tovabb induld utas. Az egész helyi kozlekedés f6
funkciodja, hogy a varosszéli vasutallomasrél biztositsa a kapcsolatot a belvarosba, a firdéhoz
és a szallodasorhoz, illetve az autdbuszallomashoz.

A vasuti csatlakozdsok szempontjabdl fontos tisztdzni a prioritasokat. A HajdUszoboszlon
atvezetd 100-as vasutvonalon Gtemes menetrend van érvényben, egész nap az 6ra ugyanabban
a percében dllnak meg az InterCity és InterRégid vonatok, de még a csucsidei srité
személyvonatok menetrendjében is van Utemesség. Ezeken felll megdllnak tovabbi nemzetkozi
vonatok is az dllomason.

Az, hogy a vasuti menetrend alapvetéen Utemes, megkdnnyitené a helyi autdbuszok
menetrendjének tervezését, mivel a helyi kdzlekedésben is hagyomanyosan jellemz8 az Gtemes
kozlekedés. Fontos kérdés azonban, hogy mely vonatoktdl és vonatokhoz, és melyik iranyba
legyen igazitva a helyi menetrendi struktdra, és milyen atszallasi id6kkel lehet szamolni,
tekintettel a vonatok jellemz6 késéseire is.
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14. tdbldzat. Menetrendi percadatok HajduszoboszIé dllomdson

Erkezési percadat Vonatnem Erkezik Tovabb indul
:08 InterRégid Szolnok feldl Debrecen felé
17 InterCity Debrecen feld| Budapest felé
:25 (munkanap, cslcsid6ben)  személyvonat Debrecen feld| PUspokladany felé
:36 (munkanap, csucsidében)  személyvonat Plspokladany fel6l Debrecen felé
43 InterCity Budapest feldl Debrecen felé
:53 InterRégid Debrecen feldl Szolnok felé

Az érkezési percadatok alapjan elmondhato, hogy Hajduszoboszld vasutallomason nincs un.
,menetrendi pék”, vagyis vonatok egyidejl tartdzkoddsa az dllomason. (Ez azt jelentené, hogy
az ellenirdnyu vonatok egyszerre érkeznek meg majd indulnak tovabb.) Eppen ellenkezéleg, a
csucsidei 6 vonat szinte tokéletesen elosztva nagyjabdl 10 percenként all meg az alloméson. igy
az autdbuszos rahordast/elhordast barmely vonathoz a kell§ atszallasi id6vel (5-8 perc) igazitva
azonnal el6all a (gyakran utaspanaszra okot add) helyzet, hogy az autébusz éppen nem var meg
egy masik (kdvetkez8) vonatot, vagy az autébusszal éppen nem lehet elérni egy eggyel kordbbi
vonatot.

A gyakorlati tapasztalatok alapjan hozza kell tenni, hogy — els6sorban az IC vonatok esetében
— jellemzé a kisebb-nagyobb késés, amelyet a rdhordasnal figyelembe kell venni, és ennek
megfeleléen a szokdsosnal érdemesebb hosszabb csatlakozasi id6ket alkalmazni.

A jelenlegi strukturaban a tipikus helyijarati érkezési id6 a vasutallomasra az 6ra 13. perce,
amely 4 perces atszallasi id6t biztosit az IC vonatokra Budapest felé. Szerencsés adottsag (illetve
korszer( tervezési szemlélet eredménye), hogy Hajduszoboszlé allomas un. féperonos
kiépités(, vagyis a Budapest felé induld IC vonatok menetrend szerint a felvételi épllet elé, az
1. vaganyra érkeznek és onnan is indulnak. igy a 4 perc 4tszallas teljesithetd, ha az autdbusz
nem késik 3 percnél tobbet, és az utasoknak nincs sziiksége jegy-, illetve IC potjegy valtasara.
Tovabb enyhiti a 4 perces csatlakozdsbdl eredd kockazatot, hogy az IC vonatoknal néhany perc
késés jellemzé.

A masodik leggyakoribb érkezési id6pont az éra:43, amely éppen a Debrecen — Nyiregyhaza
— Miskolc/Zahony felé indulé IC vonatok induldsi ideje. Mivel a Debrecen irdnyd peron
eléréséhez aluljard hasznalatdra is szikség van, ez a csatlakozds csak akkor mdkodik, ha az IC
vonatok néhany percet késnek. Ez jellemz8 ugyan, de egy hosszabb utazas tervezésekor erre
szamitani nem lehet, ezért ebben az irdnyban a jellemz&en fél éraval kordbbi helyi autdbusszal
érdemes kiutazni a vasutallomasra, ami viszont mar nem tekinthetd vonzo szolgaltatasnak.

Az érkez6 vonatoktdl a belvaros felé utazék szamara a tipikus helyijarati indulasi id6pontok
az 6ra:30 és az 6ra:50. Az 6ra:50 a Budapest fel6l éra:42-re érkezé IC vonatoktdl jelent egy
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kényelmes csatlakozast, (hiszen az aluljard hasznalata szlkséges, és az autébuszok jellemz&en
tovabbi 5 percet varnak a késett IC vonatokra), az 6ra:30-as induléds pedig a Miskolc/Zdhony —
Nyiregyhaza — Debrecen fel6li (6ra:16-0s) IC vonatoktdl jelent laza csatlakozdst, kozos peronon.
Ezen tul a délutani csucsid6szakban a Debrecenbdl induld siritd személyvonatok is
megérkeznek a buszok indulasaig, de ennek kevesebb a jelent6sége, mivel Debrecen fel6l ezek
el6tt néhany perccel IC vonat is kozlekedik, mely ezen a szakaszon felar nélkll igénybe vehetd

Egyes drdakban ettél eltéréek az autdbuszok tipikus érkezési-indulasi id6pontjai, példaul
amikor a hosszabb (1A, 3) vagy a révidebb (2-es) vonalon érik el a vasutallomast.

Osszességében elmondhatd, hogy a vonat — busz és busz — vonat csatlakozadsok mutatnak
hangoltsagot és Utemességet, de nem nevezhetdek itemesnek. Az id6pontok nem kdnnyen
megjegyezhetbek, és csak kis mértékben rugalmasak a zavarérzékenység kezelésére. Ez mind a
varosi lakossdag, mind az ide latogaték szamdra bizonytalansagi faktort jelen, és a vasuti
kdzlekedés vonzerejét is csokkenti. Ugyanakkor az is kiemelhet8, hogy a vasutdllomas és a
belvdros kozott munkanap napkdzben minden dérdban rendelkezésre allo két helyijarati
kapcsolat — amely hétvégi napokon is csak egy-egy draban csokken dranként egy eljutdsra —
,végllis” biztositja a vasut helyi kozlekedéssel torténd elérhetdségét, legaldbbis a viszonylag
révid Gzemidd alatt mindenképpen.

A helykozi autébuszokkal vald jé csatlakozads a vasutihoz képest jéval esetlegesebb, mivel a
varos kornyékén a helykozi autdbuszkozlekedés menetrendje még mindig nem Gtemes.
A helykdzi autdbuszkozlekedésben orszagszerte jellemzé struktura, hogy a varosokban un.
,feles pokok” vannak. Ez azt jelenti, hogy az autébuszok az éra 15-25. perce korll érkeznek be,
és a 30—40. percében indulnak el. Ez a struktUra az egész 6rds munkakezdésekre utazd
hivatasforgalmi utasoknak is kedvezé a nagyobb varosokban. Hajduszoboszlén azonban a
munkahelyek zome az autdbuszallomas (kdzvetlen) kdzelében van, ezért akar ennél rovidebb
id§ is elegend( lehet a munkdaba torténd eljutasra, igy helykdzi szempontbdl az 6ra:15 és 45-6s
induldsok, illetve érkezések latszodnak megfelelének.

Egy autdbuszadllomasi 15-45-6s ,pdok” az atszalldsoknak is megfelel§ id6t biztosit.
Hajduszoboszld esetében ez a lehetdség els6sorban Debrecen felé/fel6l vald tovabb utazasnal
fontos, Derecske, vagy éppen Balmazujvaros felé is megoldhaté az Gtemes hangolas, amikor —
varhatéan a kovetkez6 években — ebben a térségben is a teljes kornyék helykozi
autobuszkozlekedése Gtemes menetrend(vé valik. Mindez nem is feltétlendl a varos kornyéki
haldzat miatt lenne fontos, hanem a varos helyijaratok altal fel nem tart, de helykozi jaratokkal
érintett részei (pl. északi varosrész) szempontjabol.

Szerencsés adottsag, hogy az autdbuszallomasrdl nyugatra, északra és délre induld helykozi
jaratok feltarjak a varos féutcajat — a derecskei vonal pedig a vasutallomast is érinti —, igy ezek
a jaratok a varos kozlekedésében is részt tudnak venni. Szintén kedvez6 adottsag, hogy a
Debrecen fel6li jaratok egy része a belvarost feltarva tovabb kozlekedik Nadudvar felé, eziton




adva kozvetlen kapcsolatot Ebes és Debrecen irdnyaba tobb varosi megalldhelyrélis. A helykozi
menetrend felllvizsgalatakor érdemes tovabbi nadudvari és debreceni jaratokat 6sszekotni,
ezzel is hatékonyan javitani a varos kozlekedéseét.

Atanulmany 6sszedllitasat kdvetSen tudomasunkra jutott, hogy a MAV Személyszallitasi Zrt.
jelenleg is vizsgdlja HajdUszoboszlo és térségének haldozatat. A f6 cél a helyi és a helykozi
autébusz kozlekedés fokozott integracioja, az autdbuszos és a vasuti aldgazat kapcsoldédasanak
fejlesztése, valamint egy Uj, Gtemes menetrend kialakitasa, amely Debrecen és Budapest felé is
kedvez6bb vasuti csatlakozasokat biztosithat. A parhuzamossdgok felszamolasaval és a
hatékonysag novelésével felszabaduld eréforrasokat a haldzat fejlesztésére forditanak.

Az Uj rendszer bevezetése a szlkséges egyeztetéseket kdvetben, legkordbban 2026 8szén
léphet érvénybe. A menetrend tervezetek kialakitdsa jelenleg folyamatban van, a Szolgaltaté
nem kozolt részleteket.

7.7. Javaslattétel a menetrendben és a halézatban, megallasi rendben
sziikséges maédositasokra

A hdlézat és a menetrend felllvizsgdlatahoz egyrészt ismerni kell, hogy mi a varos stratégiai
célja a helyi autdbuszkozlekedéssel, hogyan tekint ra, és ennek megfelel6en érdemes a
halozatot és a menetrendet atalakitani, valamint megvizsgalni, hogy a helyi kozlekedés
ellatasaba milyen szolgaltatokat lehet bevonni.

Az 6nkormanyzat, mint a helyi autdbuszkodzlekedés megrendelGje és finanszirozoja részérdl
kulcskérdés, hogy a jelenlegi helyzetb8l milyen iranyud, és mekkora mérték( elmozdulas a cél,
valamint, hogy ez hogyan finanszirozhaté. A megrendel dontése, hogy

— cél-e szdmara, hogy vonzo, s(ir(i, Gtemes, gyors, olcsd és/vagy kényelmes legyen a helyi

autébuszkozlekedés (a hozza kapcsolddo tobblet finanszirozasi igénnyel),

— vagy éppen az a cél, hogy kevesebb forradst igényeljen a kozszolgdltatds, de még

vallalhato szintl legyen.

Ez két ellentétes iranyu elmozdulast jelent a jelenlegi szintrél.

A dontéshez ismerni kell a helyi kozlekedés finanszirozasi strukturajat az lGzemeltet6k
szempontjabol is.

Akkor lehet alacsony  koltségszinten  beszerezni/megrendelni  személyszallitasi
kdzszolgaltatast, ha az Uzemeltetének egyid6ben minél kevesebb buszra van sziksége a
lebonyolitashoz. Ha erre a kevés szamu jarm(re viszonylag magas éves kilométer teljesitmény




esik, akkor fajlagosan (km-re vetitve) olcsdbb egy ilyen szolgaltatasi csomag, ha viszont kevés,
akkor 6sszességében lesz olcsdbb — viszont kevesebb kdzszolgaltatast nyujt.

A hatékonysagjavitasnak mindig két iranya van:

— Az egyik irdany a maximalista el6re menekilés, amely a logikaja alapjan
fejlesztésekkel, hdlézati és menetrendi bévitésekkel igyekszik javitani a kinalaton,
ezzel gerjesztve, keltve fizet6képes keresletet, és novelve a lakossag komfortérzetét,
attételesen akar csokkentve a gépkocsihasznalatot és a torlédasokat is.

— A masik egy koltségcsokkentésre fokuszald, megtakaritasokra, kindltcsokkentésre,
racionalizaldsra épulé minimalista megkozelités, mely jellemz&en tovabbi utasszam-
és bevételcsdkkenéshez vezet, de 6sszességében a rendszer finanszirozasi igényét
meég igy is csokkenti — ellenben jellemz&en negativ lakossagi visszhangot okoz.

Az igazan hatékony kozlekedésszervezési megolddsok a ketté megkozelitést otvozik, azaz
ugy nyujtanak vonzobb kindlatot, hogy az Gzemeltetési koltségeket érdemben nem novelik —
vagy legalabbis nem tobbel, mint amennyit a bevételndvekmény fedez. Ennek tipikus szervezési
eszkdze az, hogy a menetrendi kindlat novekszik, de a hozza kapcsolddd jarmdiigény nem (sét,
egyes esetekben esetleg csokken is), ezaltal olyan megtakaritas keletkezik, amely végsGsoron
az Uzemeltetési koltségeket is csdkkenti.

Tekintettel arra, hogy Hajduszoboszlén a helyi kozlekedést harom erre a célra dedikalt
autébusz végzi, e téren a megtakaritasi potencial jelentds, illetve ez lehet a hatékonysagjavitas
kulcsa, és a halézatot és a menetrendet erre alapozva érdemes tervezni. llyen szemmel
érdemes tehat attekinteni a vonalakat.

Az 1-es vonalcsoport (1, 1A, 2, 3 vonalak) kiszolgaldsat két autébusz végzi, a 2A vonal pedig
egy harmadik autébuszt is lekot. Egy hatékonysagnoveld menetrendi atalakitasnak a f6 célja az
lehet, hogy kevesebb, legfeljebb két autdbusszal lebonyolithatdva tegye a helyi menetrendet.
Ennek egyik egyszerd mddszere a rendkiviil alacsony kihasznaltsagu 2A vonal megsziintetése,
és esetlegesen egyes funkcidinak potlasa a tdbbi jarm( feladatanak (az altaluk végzett jaratok
Utvonaldnak kismértékld) modositasaval. Ez egy viszonylag egyszer( kérdéskor, mely mar
onmagaban is jelentés megtakaritast eredményezhet.

Valdjaban nem csak a 2A, hanem az 1A és a 3-as vonal létét sem indokolja a mért
utasforgalom. Mindkét vonal jaratain az érdemi utasforgalom azokon a megalléhelyeken
jelentkezett, ahol az 1-es vonal jaratai is megallnak. Ett6l fuggetlendl nem javasoljuk a két vonal
megszlntetéseét, és az indulasok 1-es vonali jaratokkal vald kivaltasat, mivel elvétve ugyan, de
akadtak olyan utasok, akik a vonalak 6nallé szakaszan |évé megallohelyeket hasznaltak. Ezeknél
az alacsony utasforgalom egyik oka az, hogy mivel mindkét vonalon ritka és rendszertelen a
kiszolgalas, azt csak a torzsutasok hasznaljak, akik tudatosan igazitjdk napirendjiket a
menetrendhez.
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A 2-es vonal |étét szintén nem indokolja az utasforgalom, hiszen a vonalon mért utazasok
szinte kivétel nélkil lebonyolithatdak lettek volna egy azonos id6pontban indulé 1-es vonali
jaraton is, ez a vonal azonban gyorsabb kapcsolatot teremt az autdbusz- és a vasutdllomas
kozott, valamint kiszolgal két-harom sajat megdllohelyet is, tovabbd a forgalomszervezési
okokbdl atallé (rezsi) menetek is ezt az uUtvonalat haszndljak. (Ennek kovetkeztében
valamekkora autdbuszforgalom mindenképpen lenne a H&forrds utcan, és ha van, akkor azt
érdemes utasok szamdra is megnyitni.)

Osszességében tehat az 1-es vonalon kivil az sszes tébbi vonal sziikségessége nehezen
indokolhatd a mért utasforgalom alapjan, de (a 2A kivételével) mindre igaz, hogy az 1-es vonal
f6 funkcidjat, a vasutdllomds-belvaros kapcsolatot biztositjak, ilyen viszonylatd utasok utaznak
is vellk, ezért ha az 6nallo vonalakra nem is, de az egyes jaratokra (induldsokra) 1-es vonali
jaratként az adott id&szakban van igény. Ha viszont Ugyis kozlekednek a jaratok, indokolt lehet
az Utvonalak valamilyen szintl varidldsa annak érdekében, hogy minél nagyobb terileti
lefedettséget biztositson a helyi autdbuszkozlekedés.

Mindezek alapjan az 1-es vonal (csoport) esetében a jelenlegi menetrendi kinalathoz képest
kétféle iranyu elmozduldst latunk redlisnak (amig tisztan a helyijarati funkciot tekintjik):

— amaximalista irdnyud elmozdulds a szolgdltatds fejlesztését, bévitését jelentené, annak
érdekében, hogy minél vonzébb legyen. Ekkor a hét minden napjan a teljes
Gzemid6ben egy kb. 30 perces ltemd vasutdllomdas—autébuszallomas kapcsolatot
nyujtd menetrendet javaslunk, valtozé utvonalakon, akar korjaratként,

— a minimalista irdnyld elmozdulds a szolgaltatds racionalizaldsat, sz(ikitését jelentené,
annak érdekében, hogy minél kevesebb kdltségtérités mellett izemeltethetd legyen a
haldzat, és ehhez a kisforgalmu idészakokban érankénti induldsok tartoznanak, de
ezek is lehetnek eltérd Utvonaluak, és akar korjaratok is, de a cél els6sorban az, hogy
minél kevesebb jarm(ivel és jarmUivezetével lebonyolithatéva véljon a kbzszolgaltatas.

Hogy a varos milyen sUr(iségl kozlekedést tud finanszirozni, az egy fontos megrendeldi
stratégiai dontés. Mindkét esetben felmerilhet egyes induldsok kivaltasa a helykozivel helyi
HKHI megallapodas alapjan, azonban ahhoz a helykdzi menetrendet is mddositani sziikséges.

Haldzatfejlesztési szempontbdl mindkét iranyld elmozdulas esetén felmerilhet a korjarati
kozlekedés kialakitdsa, de csak a félorankénti kozlekedés esetén miikdodne ez igazan jol.
A korjarat gerincét a jelenlegi 1-es és a 2-es vonalak adnak, melyek egylttesen egy
haromszoghodz (rombuszhoz) hasonlé korjarati Utvonalat alkotnak (illetve a vasutallomashoz
kozeli szakasz egybeesése miatt inkdbb hurokjaratrél beszélhetlink). Tekintve, hogy a jelenlegi
1-es vonal menetideje 13 perc, a 2-esé pedig 8 perc, a korjarat menetideje 21-22 perc lenne,
az 6sszeflizés pontjan 1 perces beszallitassal szamolva.
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A korjarat az dramutatd jarasaval megegyezéen, és annak megfeleléen is kozlekedhetne,
akar valtakozva is, igények szerint. Féldéras kovetési id§ esetén a 21-22 perces menetid6
lehetévé tenné, hogy barmelyik korjdratba 1-2 Utvonalmoddositds beilleszthetd legyen, pl.

— aKosely Zrt. érintése (mint egyes 1-es jelzés( jaratok),

— a Szovati utcan vald kozlekedés (az 1A vonal altal feltart megalldhelyek érintése),

— a Nadudvari uti temet6hoz vald kitérés (a 3-as jarat funkcidjanak kivaltasara),

— a Tokay utca kornyéke (a 2A funkcidjanak kivaltasara, csak midibusz esetén, de ezt az
1A Utvonala a Szovati utca 53. megalléhely révén jol kozeliti)

— vagy éppen a varos nyugati peremén taldlhaté kereskedelmi zéna elérése.

A menetid6bdl addddan a kdr — vdrakozds nélkili — folyamatos végigutazhatdsaga
érdekében akdr minden jaratba lehet egy-egy ilyen Utvonalmaddositast illeszteni. A folyamatos
kozlekedés lehet6vé teszi, hogy minden megalléhely kozott megmaradjon a kozvetlen
kapcsolat, a korjarat irdnyatol figgetlenul.

A korjarat kdzlekedésének idGpontjait illetéen két kiemelt szempontot érdemes figyelembe
venni: egyrészt a vasuti és autdbuszcsatlakozdsokat, masrészt azt, hogy melyik pont tekinthetd
a korjarat esetén végallomasnak, id6kiegyenlité pontnak, ahol a gépkocsivezet§ szamara a
szocidlis helyiség haszndlata biztosithatd. Ez célszerlen az autdbuszallomds lehetne, igy a
kdrjarat  Utvonala [Autdbuszallomas]-Szilfakalja—Rakdczi—Szovati—[Vasutallomas]-Hdbforrds
utca—[Autdébuszallomas] és vissza.

Az autébusz tehat a vasutallomason nem végallomdsozna, csak megallna. Ennek id6pontjat
azonban célszer( a vonatok érkezéséhez és induldsahoz igazitani.

Flggetlenll attél, hogy milyen iranyd egy adott kdrjarat, a vasutallomasnal az idedlis indulasi
(és érkezési) id6pont egész drdra (6ra:00) tehets, ennélfogva féloras kozlekedésnél a masik
jarat 6ra:30 kordl érintené a vasutallomast.

— Az 6ra:00-as érkezés és indulds 17 perces atszallasi idét jelent a Budapest feldli IC
vonatokrél, és a Budapest felé induld IC vonatokra, valamint 7 perces atszallasi id6t ad
a Debrecen feldli IR vonatokrél, és a Debrecen felé mend IR vonatokra.

— Az 6ra:30 koruli érkezés és induldas 13 perces atszallast ad a Nyiregyhdaza feldli IC
vonatokrdl, és a Nyiregyhaza felé kozlekedd IC vonatokra, valamint — munkanapokon
csucsidében — a 6 perces csatlakozast biztosit a Debrecen fel6li személyvonatokrél, és
a Debrecen felé induld személyvonatokra.

— Avreggeli csucsiddszakban —amikor még nem all fel az IC vonatok Gtemes rendszere —
ettdl eltéré Gtem is elképzelhetd, attol figgben, hogy milyen prioritasok fontosak a
helyi kozlekedés szervezésekor. A helyi lakosok elutazasi lehet8ségének minél jobb
biztositdsa Debrecen vagy Budapest felé, vagy a Hajduszoboszldra bejardk szamara a
minél jobb csatlakozas a varos felé.
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Tekintettel arra, hogy a javasolt korjaratok hossza a jelenlegi 1-es vonal 7,7 kilométeres
hosszdhoz képest 6,6 km, igy minden olyan forduldban, amikor a korjarat az egyik irdnyban a 2-
es vonalan kozlekedik, 1 km-rel révidebb a megtett tavolsag. Az egész napos jaratparszamot
tekintve napi szinten 10-15% koruli teljesitmény csdkkenést jelenthet az 1-es vonalcsoporthoz
képest.

Ez a megtakaritds alapvetfen fedezetet jelenthet arra, hogy a hétvégi féloras Utembdl
kimarado jaratok bepdtldsra keriljenek, igy a hét minden napjan féléranként legyen kapcsolat
a vasutallomas és az autdbuszdllomds kozott, kiterjeszthetd legyen a hdldzat a nyugati
kereskedelmi [étesitményekhez, és kiterjeszthet§ legyen az esti Gzemidé.

Emiatt a maximalista megkozelitést (az egész napos félérankénti kozlekedést) javasoljuk,
amely jél kommunikalhatd, el6remutatd, a szolgaltatas szinvonalat javitd megoldds, de mégis
jelent@s koltségmegtakaritast jelenthet.

Egy egész napos félérankénti korjarati rendszer ugyanis feszes munkavégzést igényel, de elvi
szinten lehetévé teszi, hogy minddssze egyetlen autdbusz elvégezze a teljes helykozi
kdzlekedést. Ez jelentené a valddi Uzemeltetési megtakaritast. Ugyanakkor, egyrészt a
gépkocsivezetd szamara feltétlentl biztostandd pihendid6k kiaddsa miatt, masrészt gondolva a
jarmi karbantartdsara, tankolasdra/toltésére, esetleges napkozbeni javitasara, célszer( a
forgalmat (menetrendet) Ugy szervezni, hogy minderre legyen id6ablak. Olyankor a szolgdltatas
vagy egy beugrd masik jarmuvel és jarmUvezetdvel lehetséges, vagy a féloras Gtembdl egy-egy
indulast kényszerdlen el kell hagyni (ez felel meg a minimalista megkozelitésnek).

Egy masodik jarm( és jarmUivezetd(-par) bevondsa jelentdsen noveli a koltségeket, vallaldsi
dijakat, féleg egy 6nalldan erre a feladatra palyazo Gzemeltetd részérdl. Viszont, ha emellett
szUletik dontés, az lehetévé teszi akdr a 2A vonal megtartdsat is, mert azt ez a bizonyos masodik
jarm el tudja végezni a csucsid6ben. Az egész napos féléras tembdl vald visszalépés viszont
rontja a szolgaltatds egységességét, vonzerejét. Ezért azt nem javasoljuk, de ha emellett
szlletne dontés, erre is van mentd megoldas.

Itt merUl fel — kvazi mint harmadik megoldasi lehetéség — a helykozivel helyi (HKHI)
szolgaltatas bevonasa. Ennek finanszirozasi, szervezési, jogi hatterét a korabbi fejezetekben
bemutattuk. A megoldas lényege az, hogy bizonyos helyi feladatokat meglévs, vagy
meghosszabbitott, a helyi menetrendi kindlatban integralt helykézi jaratok biztositjak, melyek
kozlekedéséért a helyi kozszolgaltatas megrendeldje egy pontosan kalkulalt dijat fizet. Azokban
az id6épontokban, amikor erre Gzemszervezési szempontbdl szikség van, egy-egy korjaratot
elvégezhet egy-egy helykozi autdbusz is, célszerlen egy-egy helykdzi jarathoz kapcsolva. Ehhez
azonban a helykdzi menetrend finomhangolasa is sziikséges lehet.

Hosszabb tavon a helykozi jaratokkal végzett helyi (HKHI) szolgdltatas integrélasaval
alapvetéen a varos szinte teljes févonali helyi kozlekedése is kivalthatd. Egy, az
autébuszallomasra —célszerlien keletrdl, tehat Debrecen fel6l — megérkez6 autdbuszjarat tudja
folytatni az utjat a belvaroson at a Vasutdllomasig és onnan vissza az autdbuszallomasra.
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Viszont a folytonossaghoz (az autdbuszallomas atutazhatosagahoz) sziikséges az, hogy legaldbb
a Debrecen—Hajduszoboszlo autdbuszvonal menetrendje és a helyi struktura igazodjon
egymashoz, ami gyakorlatilag azt jelenti, hogy a hajduszoboszléi vasutallomas 6ra:00 és éra:30
id6pontokban vald érintésébdl érdemes levezetni. Ez Hajduszoboszld autdbuszallomasra
hozzavetblegesen egy dra:15, dra:45-0s Debrecen fel6li érkezést és egyben — szimmetrikusan
—egy ugyanekkori Debrecen fel6li induldst jelentene, amely, mint az fentebb levezettiik, a varos
életritmusa szempontjabdl is idealis lenne. A pontos percadatok a korjarati Utvonalak verziditdl
is fligghetnek, de van lehet&ség akar arra is, hogy a Kosely Zrt. betérést Debrecen felé/feldl
haladva tegyék meg a HKHI-ben érintett jaratok.

A pontos korjarati menetrendi struktura, az egyedi betérések rendszerének, valamint a
helykozivel helyi kdzlekedés integraldasanak részletes kidolgozasa tulmutat jelen tanulmany
keretein, azonban a helyi szolgaltaté kivalasztasara iranyuld palyazat kiirdsa el6tt ezekben a
kérdésekben érdemes dontéseket hozni és alternativakat vizsgalni.

Amennyiben ilyen jelent8ségl atszervezésre a kozeljov6ben nincs lehetfség, érdemes a
helyi menetrendet olyan szemmel attekinteni, hogy milyen moédositasokkal lehetne elérni azt,
hogy a menetrend lebonyolitdsahoz jelenleg sziikséges harom jarmi kettére, vagy akar egyre
csokkenjen a korjarattd alakitas nélkul is.

Mint azt fentebb tébbszor is bemutattuk, az 6ndllé jarmd és személyzetigény( 2A jarat
szUkségessége nem csak er6sen megkérd@jelezhetd, hanem kijelenthetd, hogy erre a vonalra
ebben a formaban nem jelentkezik olyan igény, ami miatt ezt hagyomanyos tomegkozlekedési
formaban érdemes lenne fenntartani. A vonal megsziintetésével azonnal kinyerhet§ a jelenlegi
harom jarm( kozil az egyik.

Ha a menetrendi kinadlat mélyére tekintlink, az lathatd, hogy a menetrend kis mértékd
modositasaval akar a masodik jarmre se lenne szikség, mivel a jaratok atrendezhetéek ugy,
hogy egy id6ben csak egy helyijarat kdzlekedjen. Ez onnan ered, hogy az 1-es vonal menetideje
13 perc, ha 2 perc utan visszafordul a jarm{ mindkét végén, akkor félérankénti kozlekedés az
1-es vonalon folyamatosan biztosithatd, még a korjaratta alakitas nélkdl is. Viszont ebben az
esetben a korjaratoknal jelolt potencialis alternativ Utvonalak, betérések nem illeszthet6ek a
menetrendbe. llletve akkor beilleszthetdek, ha az 1-es vonali jarat 2-esbe fordul (vagy forditva),
és ezzel tulajdonképpen létre is jon a fentebb javasolt korjarat. A vasutallomasi id6pontok
tekintetében ebben a verzidban is az 6ra:00 és az 6ra:30-as induldsokat javasoljuk (mely 6ra:58-
as és 0ra:28-as érkezést jelent).

Ebben a feszes rendszerben ugyanugy felmeril a HKHI bevonasa az Gzemi okokbdl felmertld
id6k, id6pontok kiszolgalasara, potlasara vagy kihagyasara, mely ugyanazokkal a modszerekkel
kezelhetd, mint amit a korjarati javaslatnal bemutattunk.

Latunk még tovabbi lehet6séget a helyi kozlekedés bdvitésére, példaul a varosban
szezonban kozlekedd Dotto vonat bevonasara. A varos turisztikai jellegéhez jol illeszkedhet, ha
a varosba utazokat — legaldbb néhany jol megtervezett id6pontban — a vasutdllomasrol a
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gumikerekd kisvonat szdllitand az autdbuszallomadsig, vagy akdr a szadllodakig, a maga
dijszabasaval, mely magasabb, mint a helyijarati menetjegy dra. Ennek egyeztetése a Dotto
szolgdltatoval indokolt, és logikailag Osszehangolhatd az esetleges helyijarati menetrendi
Jlyukakkal”.

Jelenleg is kozlekednek helykozi Volan jaratok a vasutallomas és az autébuszallomas kozott
egyrészt Derecske, masrészt Nagyhegyes fel6l/felé. Ezek a jaratok nem Utemesek, és nem teszik
meg a teljes kort, de ezek is alkalmasak lehetnek arra, hogy a helyi kozszolgdltatasban 1évé

Utemhidnyokat pétoljak, de ehhez szinte mindet kis mértékben mozditani lenne szlikséges.

7.8. Az igényvezérelt kozlekedés kialakitasanak lehetdsége

Végll, meg kell emlitenlink az igényvezéreltség bevezetésének lehetdségét, mely nem is
feltétlendl jelent érdemi koltségmegtakaritast, de kifejezi a kbrnyezettudatossagot azzal, hogy
egy-egy jarat csak akkor indul el, vagy csak akkor kozlekedik végig az Utvonaldn, esetleg csak
akkor tér le az Utvonalardl, ha erre el6zetesen igényt jeleztek. Az ilyen jellegl projektekre akar
célzott unids vagy egyéb forrasok is elnyerhetéek.

Hajduszoboszlé torzshdldézata nem kifejezetten alkalmas az igényvezérelt kozlekedésre,
mivel a vasUtallomas és az autdbuszallomds kozotti térzsvonalon legaldbb az egyik irdnyba
szinte mindig van utazasi igény. Ugyanakkor, mivel az utasok egy része vonattal érkezik,
érdemes lehet kiépiteni vagy alkalmazni egy rendszert arra, hogy egy esetlegesen késett (vagy
kései) vonatrdél az utas jelezni tudja az igényét a ,transzferre” a vasutallomastdl a varos felé.
Ennek a vonatok késése esetén van kilonos jelentdsége.

Masrészt a jelenlegi helyi Gzemidd nagyon koran végzédik, naptipustol figgben délutan/este
5-6-7 orakor, leszamitva a nyari id6szakot, amikor ennél 1 — 3 éraval késébb. A kozszolgdltatas
fejlesztésének takarékos eszkdze lehet, ha az UzemidSbdvités csak igényvezérelt formaban
torténne meg. Ez egyben rahelyezné a fokuszt a késd délutani/esti utasforgalom folyamatos
figyelemmel kisérésére.

A torzsvonalon kivil szintén lenne jelent6sége az igényvezérelt kdzlekedés bevezetésének,
mivel a jelenleg csak eseti jaratokkal kiszolgdlt megalléhelyek felé (vagy akar kis koltséggel
|étesithetd Ujabb fel-leszallasi pontok felé) lehetne hatékony kinalatot biztositani.

Az igényvezéreltség legminimalisabb verzidja az lenne, ha a helyi taxiszolgaltatast a bérlettel
rendelkezd utasok kedvezményesen vehetnék igénybe, megfelel§ megallapodas esetén. Egy
ilyen megoldds tokéletesen ki tudna szolgdlni a 2A jarat néhany f6bdl allé torzskdzonségét. A
tanuldk alkalmankénti (elsésorban es6ben jelentkezd) iskoldba utazasi igényét a szil6k altali
telekocsi szolgaltatas is megoldhatna, még ennek anyagi tdmogatasa is hatékonyabb lenne,
mint a 2A vonal Uzemeltetése.

Az igényvezérelt kdzlekedés alapvets rendszerkovetelményeit a 4. sz. melléklet tartalmazza.
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https://cloud.kti.hu:4444/index.php/s/O0KMFSRnhTmekRx
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